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重庆新能源汽车悄然发力“超车”
重庆日报记者 曾立 白麟

①

数据 目前，重庆已有16家新能源整车企业，
新能源汽车年产能已经达到百万辆，占全市
汽车总产能的25.8%

资料来源\市经信委

● 长安汽车，1-6 月，销量达

84958辆，同比增 127.26%

● 力帆科技，1-6 月，销量达
12547辆,是去年同期的 116倍

● 赛力斯汽车有限公司，6月销
量达7658辆，同比增长524.12%

■ 重庆部分新能源汽车车企上半年销量

编者按
习近平总书记指出，“发

展新能源汽车是我国从汽车
大国迈向汽车强国的必由之
路”。《成渝地区双城经济圈建
设规划纲要》也提出，“以智能
网联和新能源为主攻方向，共
建高水平汽车产业研发生产
制造基地”。

作为我国重要的汽车工
业基地，重庆新能源汽车产业
的现状如何？重庆能否从传
统汽车强市发展成为新能源
汽车强市？本报今起推出“重
庆新能源汽车发展系列调查
报道”，专访业内权威人士对
这些问题进行解答，敬请关
注。

最近，重庆车企公布的一组销售
数据，可谓振奋人心。

长安汽车，今年6月，自主新能源
车型批售量达 18268 辆，同比增长
33.12%；今年 1-6 月，销量达 84958
辆，同比增127.26%，远超全国平均增
长水平。

小康旗下赛力斯汽车有限公司，6
月份新能源汽车销量也在5月份5651
辆的基础上再次“跃进”，达到7658辆，
同比增长524.12%。

力帆科技，6月份新能源汽车销量
达3126辆，今年1-6月新能源汽车累
计销售 12547 辆,是去年同期的 116
倍。

“太令人惊讶了！不，应该用惊喜
来形容！”一业内人士接受重庆日报记
者采访时说，前几年，重庆新能源汽车
产业发展感觉一直不温不火，2020年
全市新能源汽车产量占全国的比重仅
为3.2%，远低于重庆整体汽车板块在
全国的占比。对于重庆新能源汽车产
业的未来，他曾表示“忧心忡忡”。

但今年以来，重庆车企的表现，却
让他异常兴奋地直呼：“重庆新能源汽
车发力了！”

市经信委相关人士也表示，如今，
重庆主要乘用车企在新能源市场的表
现明显强于大市，各家企业依托技术
先进的重点产品，实现了在新能源板
块的加速“超车”。

起了个大早赶了个晚集？

在中国汽车产业版图中，重庆有
着举足轻重的地位。

数据显示，重庆汽车产销量在全
国总量的占比达8%左右，2015年还曾
以每年300万辆的产量，成为中国第一
大汽车生产基地。

然而，近年来，当国内汽车行业开
始向新能源赛道转换时，重庆的反应
却让人感觉有些“慢半拍”。

来自市经信委和市统计局的数据
显示，2017年—2020年，全市新能源
汽车年产量从4.04万辆增长到5.11万
辆，而全国新能源汽车总产量从79.4
万辆增长到136.6万辆，重庆占比不增

反降。
“那几年，公路上几乎是隔一两个

月，就会出现一款新能源汽车的新车
型，但其中很少有重庆品牌的身影。”
市场观察人士曲云超表示。

是重庆汽车产业后知后觉？
答案是否定的。其实，早在21世

纪初，重庆汽车产业就吹响了向新能
源汽车转型的号角。2014年，重庆市
政府出台了新能源汽车推广应用的相
关方案，近年来又陆续出台一系列产
业发展政策。当时，重庆就已经有长
安汽车、小康、力帆、上汽红岩、庆铃、
恒通等10多家新能源整车企业，不但
能生产新能源乘用车，还能生产各类
大中小客货车。

但尽管如此，车企们的表现却让
人感觉“雷声大雨点小”。直到2020
年，长安汽车前后仅推出了十来款新
能源汽车，且绝大多数还是在原有燃
油车平台上进行“油改电”的车型。

2020年，长安新能源汽车销量约
为3万辆，仅占长安汽车全年销量的
1.5%。同期，蔚来、理想、小鹏等造车
新势力，销量分别达到4.3万、3.2万、
2.7万辆。

就在许多业内人士为重庆新能源
汽车产业忧心忡忡时，画风突然转变
——2021年，长安新能源汽车销量猛
然突破10万辆，重庆新能源汽车产销
也同比猛增252%。今年以来，这种增
长趋势得到进一步延续。

重庆新能源汽车产业在这个当口
发力，到底有何玄机？

不见兔子不撒鹰

5月16日，记者在长安汽车全球
研发中心，见到了长安的新一代超集
电驱系统。

这套电驱系统“个头”跟一般的燃
油发动机差不多，却将电机、减速器、
电机控制器、交流充电等多功能深度
集成于一体，并且拥有全球独家高频
脉冲加热技术，只要一分钟就可以让
电池包在极冷的环境下温度上升
4℃。该系统攻克了电池包从内部加
热的世界级难题，可谓新能源电池真
正的“黑科技”。

“其实，长安从2001年就开始研
发新能源汽车，投入了大量资金和人

力，也积累了许多核心技术。”长安汽
车副总裁、重庆长安新能源汽车科技
有限公司党委书记杨大勇告诉记者，
如今，除了电芯外，长安已将“大小三
电”领域的关键技术都牢牢掌握在了
自己手中。

既然如此，为何长安前期仅投放
了少量“油改电”车型？

“可以说，过去我们是‘不见兔子
不撒鹰’。”杨大勇说，包括长安在内，
大部分传统整车厂家过去对新能源汽
车行业有两大基本判断——一是技术
尚不成熟；二是市场尚不成熟。

技术上，过去，汽车动力电池能量
密度不够、价格较贵，安全性成本也较
高；市场上，如果是一辆国产燃油车，
一套发动机带变速器，只要1.5万元，
但是换成续航500公里的电池包就要
7万元，也就是说，同样一台汽车，从燃
油车变成电动车的话，成本大约增加
5.5万元，“大多数消费者并不买单。”

因此，前些年的新能源汽车市场
结构，是“两头大中间小”。一头，是以
五菱宏光MINIEV为代表的低端电动
车，价格不过4万—5万元/台；另一头，
是以特斯拉为代表的高端电动车，价
格动辄30万元以上。他们瞄准的，都
是家庭的第二辆车——原因很简单：
基于里程焦虑、安全焦虑，大部分购买
第一辆车的家庭，仍然会选择燃油车。

“一个成熟的市场，应该是‘两头
小中间大’，呈纺锤形结构。”杨大勇认
为，中端市场才是真正的市场主力。

重庆新能源汽车的另一个主力军
——小康也有与长安相似的感受。

2016年，小康旗下赛力斯汽车有
限公司设立研发中心，开始研发高端
新能源汽车。2019年，该公司第一款
新能源汽车在两江新区下线。“前几
年，由于市场未培育起来，我们做得很
艰难。”赛力斯汽车有限公司轮值总裁
许林坦言。

该出手时就出手

近年来，随着技术的逐渐成熟，消
费者的接受度越来越高，新能源汽车
销量逐渐攀升。2017年，我国新能源
汽车销量不过77.7万辆；2020年便增
长为 136.7 万辆；2021 年，更猛增至
352.1万辆。

2020年，以比亚迪为代表的车企
开始进军中端市场。“这标志着中国新
能源汽车的窗口期真正到来了。”杨大
勇说。

时候到了，该出手时就出手！
也就是从这一年起，长安开始大

量上马新能源汽车。“一个新车型从研
发到下线，一般需要两年时间。”杨大
勇告诉记者，所以，今年起，长安将进
入新能源汽车的密集上市期。仅今
年，长安就计划推出8款新车，产品线
覆盖低、中、高端。其中，“糯玉米”定
位为十万元以下的“国民精品代步
车”；C385定位为面向主流市场的20
万—25万元级轿车；阿维塔E11则定
位为面向高端市场的30万元级中型
SUV。

赛力斯汽车也有大动作。今年，
其与华为共同推出的高端智慧电动汽
车——“问界M5”上市后，销量节节攀
升，迅速跻身20万元以上高端新能源
SUV销量前三强。

许林透露，赛力斯还将在今年上
市售价30万元/台以上的“问界M7”。
目前，他们和华为正一起研发“问界
M9”，每台售价预计为 40万—50万
元。

市经信委相关人士表示，通过前几
年的尝试和探索，重庆车企产销开始上
量，产品竞争力也得到进一步提升，说
明大家都找到了适合自身的新能源汽
车发展节奏和路径。如今，大家正抓住
窗口期，乘势而为，抢占市场。

“内扶外引”开新局

瞄准新能源机遇，政府层面的动
静也不小。

来自市经信委的消息，重庆计划
到2025年，全市智能新能源汽车产量
达到100万辆，在整车产量的占比达到
30%。为实现这个目标，重庆加大了

“内扶外引”的步伐。
内部，目前我市已有16家新能源

整车企业，新能源汽车年产能已经达
到百万辆，占全市汽车总产能的
25.8%。但因种种原因，其中很大一部
分产能并未得到充分发挥。为此，重
庆将加快培育本地原有的龙头企业，
例如支持长安汽车集中资源推动长安
阿维塔品牌发展，加快赛力斯AITO、
福特野马投产。

外部，我市先后引进吉利极星、理
想汽车等中高端整车项目。其中，吉
利极星项目预计2023年1季度建成投
产，年产高端新能源汽车5万辆；理想
汽车年产3万辆新能源整车项目也计
划于最近开建。

据预测，随着“内扶外引”战略不
断取得新成效，全市智能新能源汽车
产量2025年达到100万辆的目标有望
实现。

此外，“重庆造”新能源汽车产品
档次也在不断提升。计划今年上市的
长安阿维塔、赛力斯与华为合作的问
界M7、合资品牌福特野马纯电版，这
些车型都是30万元级的高端车型。

可以预见，一个属于重庆新能源
汽车的春天，就要到来。


