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重庆新能源汽车产业调查 ①

抢抓电动汽车高速增长期 重庆准备好了吗
重庆日报记者 白麟

在碳达峰、碳中和“双碳”目标下，新能源汽车成为当
前我国汽车领域的强劲“风口”。汽车产业是重庆最重要
的支柱产业之一，其新能源汽车技术、产业成熟度处于什
么水平，电动车整车、充换电设施、动力电池以及氢能源汽

车等板块的发展现状如何？今日起，本报推出“重庆新能
源汽车产业调查”系列报道，全面展示重庆新能源汽车产
业发展现状，并就重庆如何善用优势、弥补不足，促成这座
汽车产业之城的绿色低碳梦想进行探讨。

全国电动汽车产业，进入新一轮高
速增长期。

中汽协数据显示，今年1-9月，国内
新能源汽车产销量同比增长1.9倍，比传
统汽车增幅高出10倍以上。

重庆的发展，似乎更快一步。市经
信委数据显示，1-9月，我市累计产销新
能源汽车9.7万辆和9.3万辆，同比分别
增长223%和210%，其中9月新能源汽
车单月产量同比增长247%。

“目前我市产销的新能源车，主要
是电动汽车。”市经信委相关人士表
示，整体而言，重庆电动汽车市场发展
速度要优于大市，近期发展加快，但同
时也存在一些弱项。在这一轮高速增
长周期中，重庆汽车行业尤其是头部
企业，需要看清形势、找准定位、取长
补短，才能在日趋激烈的市场竞争中
笑到最后。

开栏
的话

重庆金康新能源汽车智能工厂，焊接机器人正在焊接车身。
重庆日报记者 崔力 摄

优势
“基本盘”牢固

重庆电动汽车有望迎来5年上升期

10月25日，位于南岸区四公里附
近的长安汽车4S店，在一辆外观小巧的
长安奔奔E-Star面前，好几位顾客正
在看新车。

“这车看起来挺萌的，而且加速快、
操纵灵活、停车方便，价格也很实惠。”
市民施女士说，朋友给她推荐了这款
车，她打算订一辆。

奔奔E-Star 最近在国内市场挺
火，目前月销量排名全国细分市场第
二，长安汽车也凭借这款车型，进入了9
月新能源汽车车企销量排行榜前10。

长安汽车研发部门人士介绍，奔奔
E-Star把长安在微型乘用车设计制造
领域的经验，与电动技术进行了很好的
集成和整合。供应链成熟度高、产品性
能可靠、成本控制有优势，这都是新车
受到市场认可的核心因素。

在该人士看来，电动汽车新的增长
周期，已经到来。

从2016年到现在，国内电动汽车销
量在头三年里，年增长近50%，2019年
出现小幅下滑后，又在2020年明显回
升。而今年在“双碳”目标背景下，再加
上部分关键技术瓶颈突破、红利释放，
电动汽车销量出现“井喷”。

国家有关规划提出，到2025年，以
电动汽车为主的新能源汽车新车销量，
将达到汽车总销量的20%。

重庆电动汽车如何抓住新一轮产
业机遇？市经信委相关人士介绍，我市
已形成“9+2+5+30”的新能源汽车产业
体系，和相对完整的新能源汽车产业
链。无论是动力、变速、制动系统，还是
转向、车桥、内饰、空调等各大总成，都
有完整的供应体系。

在成熟的体系支撑下，2021年上半
年，我市新能源汽车产销量即达到2020
年全年规模，同比增长2倍多。

其中，瑞驰新能源持续蝉联新能源
物流车领域行业第一。小康与华为联
手打造的赛力斯SF5连续数月销量增

长超过30%。上汽红岩8月获得国内新
能源重卡销量、新能源牵引车销量“双
料冠军”。长安新能源、力帆科技投放
了近700辆换电车型到巡游出租车和网
约车等领域……

除了产业体系，重庆“基本盘”中的
另一重要部分，就是较强的平台支撑和
人才队伍。据介绍，无论是两大汽车检
测机构、长安汽车全球研发中心，还是
重庆大学、重庆理工大学、重庆邮电大
学、重庆交通大学等院校，在汽车、新能
源、机械、电子和软件等领域均有建树，
帮助本地形成了电动车设计开发、测试
验证的技术优势。

“此外，重庆在基础配套建设、流通
领域补贴、公共领域鼓励应用等方面，
建立了较全面的政策体系。”市经信委
上述人士介绍。

短板
高端产品缺乏

“重庆造”电动汽车还需提升“含金量”

优势明显，但短板也不容忽视。
在今年9月全国新能源汽车车企销

量排行榜中，重庆本地车企进入前十的
只有长安汽车一家。同时，长安汽车上
榜依靠的拳头车型——奔奔E-Star为
中低端车型，9月销量虽近万辆，但与同
类竞品宏光MINI EV（3.5万辆）相比，
在产销规模上仍有差距。

从附加值来看，奔奔E-Star与销
量同样过万的蔚来、特斯拉Model 3、
Model Y、比亚迪汉EV等相比，差距
更是不小。

“近两年，电动汽车消费结构正发生
本质变化，重庆业界必须看清未来的方
向。”市场观察人士曲云超指出，2019年
前，网约和营运车辆是电动车销量的“大
头”。2020年开始，个人消费开始占据
70%以上的电动车市场，其中高端车型
更是从占比不到5%，猛增到25%左右。

记者了解到，近两年来，全市电动
车产量占全国比重明显增长，但目前仍
低于5%，也未达到重庆汽车总产量在
全国的占比。

除了产品结构调整的压力，来自科
技创新公司、造车新势力带来的模式竞
争，也迫使本土从业者重新审视自身的
短板，以及原来的生产组织方式。

本地一家新能源汽车企业负责人
告诉记者，传统车企走新能源之路，通
常是从“油改电”开始。从熟悉电动汽
车架构、优化设计，再到着手开发纯电
平台，一般需要数年时间，这与特斯拉、
蔚来等造车新势力，以及比亚迪等重点
关注电动汽车领域的企业相比处于弱
势。但目前随着技术成熟，这一差距正
在被弥补。

在推动产品升级方面，该负责人认
为，这不仅考验企业自身的技术研发能
力，也对本地“三电”配套水平提出了更
高要求。希望重庆接下来强化新能源
汽车产业顶层设计，加大高端配套引入
力度，打造全国重要的新能源汽车核心
配套研发生产基地。

长安汽车董事长朱华荣表示，汽车
行业正在形成以传统车企、造车新势力
和科技创新公司为代表的三大造车格
局。重庆车企要形成竞争优势，一方面
要全力“创新创业”，坚定不移向智能、
低碳、出行科技公司转型，另一方面也
要善用科技创新公司、造车新势力在技
术、资金、商业模式等方面的优势，推动
融合发展。

中国国际贸易促进委员会汽车行
业委员会会长王侠指出，电动化带来汽
车与相关行业关系的改变，汽车的产业
链从“最长”变成了“最宽”，从链条式变
成了“网带状”，主机厂、核心供应商和
通信技术企业之间的关系也变得复杂
多元，但主机厂的使命没有改变，优势
更不能被低估。他认为，重庆和国内的
整车企业，最大的核心竞争力是对消费
需求的把握，并在此基础上进行产品定
义、技术集成、打造品牌。

对策
谋求链式跃升

通过融合发展迈向高端“路线图”

融合发展、迈向高端，重庆已经开

始发力。
日前，长安汽车发布消息，控股子

公司阿维塔科技联合华为、宁德时代，
打造全新高端智能电动车品牌。目前，
阿维塔科技旗下首款高端智能电动中
型SUV正在进行整车调试，预计于今年
年底亮相。

其中，华为将发挥其通信技术优
势，与阿维塔科技联合构建研发、渠道、
服务、生态等全价值链环节，为用户提
供智能汽车解决方案，实现电动汽车智
能化水平；宁德时代作为动力电池提供
商和新能源解决方案服务商，以智能电
动汽车动力电池技术赋能阿维塔科技，
并共创安全便捷的能源生态系统。三
方将共创全球领先的智能电动网联汽
车架构。

金康赛力斯与华为的合作也传
来新消息：双发联合开发的全新中
型 SUV，将于今年底或明年初正式
发布。此前，金康赛力斯的 SF5 车
型已搭载华为电驱动系统 DriveO-
NE，实现了机械和功率部件的深度
融合。

此外，吉利近期也在重庆两江新
区布局高端新能源整车生产基地项
目。该项目投资约70亿元，将生产沃
尔沃旗下极星 Polestar 系列车型，规
划年产能2.5万辆，单车售价不低于60
万元/辆，达产后预计年销售收入155
亿元。

一系列产业新动向，已为本地电动
汽车产业走向高端化，指出了明确的

“路线图”。
市经信委相关人士表示，重庆已

确立了推动价值链提升、推动产业链
创新和推动供应链稳定的三条路径。

推动价值链提升方面，我市重
点支持长安汽车集中优质资源，建
设新能源汽车专用开发平台；推动
福特野马纯电动汽车、金康 SF5 等
中高端新产品加快上市、上量；支持
长安汽车加大奔奔 E-star 的促销力
度，小康汽车、长安跨越等发挥成本
和配套优势研发新品，迅速做大产
销规模；支持瑞驰汽车、华晨鑫源巩
固在新能源城市物流车市场的领先
优势。

推动产业链创新方面，我市支持长
安汽车、小康汽车等加强与华为、阿里
等IT、互联网企业的合作，做大做强长
安汽车软件公司、天枢科技项目等，实
施以软件架构汽车的研发策略；鼓励长
安福特深化与互联网企业的合作；支持
中国汽研、重庆车检院在渝开展技术创
新、平台建设等，力争建成新能源领域
全国领先的第三方平台。

推动供应链稳定方面，我市支持长
安系充分发挥龙头带动作用，引导北京
现代、上汽通用五菱、长城等重庆工厂
投产高端产品，提升产销规模，推动北
汽银翔、力帆集团等重组发展，切实强
化整车对零部件的带动作用；实施新能
源汽车产业链提升工程，瞄准宁德时
代、上海电驱动、精进电机等知名企业，
加快引进电池、电机、电控等核心配套
项目。


