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科学生活知多少

如何利用大风生产能源
本栏目由重庆市全民科学素质纲要实施工作办公室协办

点睛科技点睛科技

比钢更坚固的超薄新材料

本报讯（通讯员 杨昆）为扎实推进党史学习教
育，日前，巫山县科协联合县总工会、县妇联、团县委
等单位开展党史学习教育宣讲会。会议邀请县委宣
传部党史学习教育宣讲团成员、县新时代文明实践
中心副主任刘伟作专题宣讲。

宣讲会上，刘伟以“百年奋斗路、激励新征程”为
主题，从“为什么学”“学什么”“做什么”“怎么学”四个
方面深入学习领会习近平总书记关于党史学习教育
的重要论述，深刻阐述了开展党史学习教育的重大意
义，深刻阐明了党史学习教育的重点和工作要求。

大家纷纷表示，对党的百年奋斗史又有了更全
面的认识和更深刻的理解。在以后的工作中要持
续强化党史学习教育成果，发扬红色革命精神，不
忘初心、锐意进取、奋发作为，把历史精神转化为
服务工作的动力，不断用实际行动践行全心全意为
人民服务宗旨，以优异成绩为中国共产党成立100
周年献礼。

近日，科学家宣布，一种仅为两个原子厚，却比
钢坚固上百倍的新型氢化硼烯的二维新材料研究取
得突破。此材料是由硼和氢原子构成的稳定纳米
片，将在纳电子学和量子信息技术领域得到应用。

如何获得如此超薄的新型材料？研究团队先在
银基质上生成硼烯，然后将它与氢接触，从而形成氢
化硼烯。由于硼原子和氢原子的排列可能性众多，
其结构相当复杂。科学家通过扫描隧道显微镜与计
算机视觉、实验测量数据相比较的算法相结合，揭示
了氢化硼烯的复杂结构。

这种超薄的二维材料，具有长度和宽度，但厚度
仅一两个原子的奇异材料，为电子设备、太阳能电池
和医疗设备等高端材料，在设备性能方面将得到前
所未有的提升。

事实上，近几十年来，材料科学领域的新发现、
新成果令人振奋，比如现已广泛应用的石墨烯二维
碳片，其厚度仅一个原子，却比钢坚固 200 倍。同
样具有前途的硼烯的硼片，厚度仅一个原子，科学
家早在 2015 年就首次合成。此次
取得突破的氢化硼烯，作为一种二
维新材料，在纳电子学领域的巨大
潜力不言而喻。

本报讯（记者 周舒曼）汽车的“心脏”——发动机
是如何产出的？面对日益严格的市场要求，汽车产业
将如何转型升级？近日，记者走进位于两江新区的国
家燃气汽车工程技术研究中心（以下简称“工程中
心”），揭开这个国家级工程技术研究中心的神秘面纱。

在工程中心的产业化基地内，一台台关键零部件
正在批量生产。在这里，天然气汽车发动机和整车产
品年销售达10万多件，在国内市场的占有率达40%。

工程中心是做什么的？“服务于汽车节能减排的
国家战略，以突破天然气汽车行业瓶颈的电控核心技
术、推动产业发展为目标，形成了完全自主的三大电
控系统核心技术和减压器、燃气喷嘴等关键部件产
品，并构建了国际先进的共性技术平台。”据技术中心
主任葛晓成介绍，工程中心下设技术中心、试验研究
部、信息及推广应用部及两个实体化产业重庆凯瑞动

力科技有限公司、重庆鼎辉汽车燃气系统有限公司，
主要有三个研究方向。

面向行业（关键共性技术研究），中心打造了燃气
关键部件研发及评价、汽车整车与发动机燃气化设计
开发、燃气汽车与发动机试验研究、燃气汽车与发动
机排放控制试验研究和零部件试验设备设计开发平
台等5个具有国际先进水平的设计开发平台。

面向主机厂，中心共为国内外的53家客户开发
天然气发动机和整车共计132款，为国内开发燃气汽
车车型和发动机数量最多的系统供应商。主要客户
包括吉利、长安、奇瑞、福田、长城、铃木、海马、力帆、
泰国丰田、泰国三友、伊朗 Saipa 公司和马来西亚
Proton公司等。

面向政府，中心累计承担国家省部级课题30项，
形成了98项产业化成果、25项专利和15项软件著作

权。其中，燃气汽车发动机及关键零部件开发及产业
化研究成果获得中国汽车工业科技进步一等奖。

“我们已掌握了具有完全自主知识产权的全系列
燃气汽车系统技术。”葛晓成告诉记者，通过多年的努
力，工程中心打破了国外技术垄断，形成了满足整车/
整机国六排放水平的完整技术链。

随着国家汽车排放标准越来越严，对天然气汽车
发动机的研发要求也越来越高。针对乘用车燃气发
动机电控关键技术，工程中心历时3年自主研发了新
一代乘用车燃气发动机电子控制系统——天然气国
六汽车电控系统。

据葛晓成介绍，该系统采用高性能32位处理器，
按照AUTOSAR架构设计，满足国六排放法规要求，能
精准控制燃气喷射量、喷射正时、点火提前角等参数。
目前，该系统已实现产业化，国内累计销售超10万套。

国家燃气汽车工程技术研究中心开发满足国六排放标准产品

服务汽车节能减排国家战略

近日，由永川区科协、区老科协主办的“众心向
党 自立自强”庆祝中国共产党成立100周年文艺
演出活动在凤凰湖中学凤鸣厅举行。演出充分展

示了中国共产党百年奋斗历史、百年辉煌成就，表
达了颂党恩、听党话、跟党走的空前高涨热情。

通讯员 刘帅 摄

风能其实很早就被我们的老祖先利用，最早的
利用方式是“风帆行舟”。埃及尼罗河上的风帆船、
中国的木帆船，都有两三千年的历史记载。唐代有

“长风破浪会有时，直挂云帆济沧海”的诗句，可见那
时风帆船已广泛用于江河航运。一千多年前，中国
人发明了风车，用它来抽水、磨面，替代繁重的人力
劳动。

随着技术革新，可直接把风的动能转换为电
能。风能的潜力非常巨大，理论上仅1％的风能就能
满足人类对能源的需要。

风能变成电能的原理很容易理解，就是把电风
扇的原理反过来。电风扇通电后，在电动机的作用
下，电能转化为动能，风扇叶片转动起来，风就产生
了，而风力发电则是反过来的，风吹动发电机的叶
片，使它转动，叶片带动发电机把风能转化为电能。

风力发电所需要的装置叫作风力发电机组，包
括风轮、发电机和铁塔三部分。风轮由两只或多只叶
轮组成，当风吹来时，叶轮驱动风轮转动，把风的动能
转变为机械能，再通过发电机把机械能转变为电能。

有人肯定在山区或者空旷的海边看过风力发电

的大风车。为什么都是三片叶片？这是科学家做了
很多复杂的理论计算和风洞实验得出的结论，风轮
的叶片不是越多越好，三叶风轮与两叶风轮相比，运
转时的平衡性更好。与多叶风轮相比，三叶风轮的
优点是轮叶自重较轻、叶片长度较长。综合多种因
素考虑，三叶风轮具有比较好的性能，风能利用率也
比较高。

根据风能发电机的功率，风能发电机每转动一
次产生的电能也各不相同。按照机组容量来划分：
机组容量为0.1千瓦～1千瓦的为小型机组，1千瓦～
1000千瓦为中型机组，100万瓦～1000万瓦为大型机
组，1000万瓦以上的为特大或巨型机组。最常见的
200万瓦的直驱型风能发电机，在风能充足稳定的情
况下，风力电机每60分钟就能发出2000度电，而扇
叶每转一圈需要3.5秒的时间，60分钟也就是3600
秒，所以发电机每秒发出
的电量是0.56度，风能发
电机的风扇每转动一圈所
产生的电量就是 0.56×
3.5，也就是1.96度电左右。

巫山县科协召开
党史学习教育宣讲会


