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入驻永川近四年来，公司年产
值从最初的1.5亿元增至5亿元以
上，卫生用纸产品销路从西南走向
全国，并远销东南亚及澳大利亚，特
别是网上日销量最多达到8万单，
在国内多家电商平台的年销量均排
列同行业产品前三位。

这是四川若禺卫生用品有限责
任公司（以下称四川若禺）进驻永川
港桥工业园后创下的“成绩单”。

依托永川港桥工业园携手重庆
理文造纸有限公司（以下称重庆理
文）联合推出的全产业链服务方式
——通过将造纸产业链上下游相关
企业集聚到园区内，形成从原料采
购到生产、包装及销售的全产业链
服务都在一个园区内实现，在推动
成渝两地造纸企业携手并进的同
时，在永川当地培育了百亿级造纸
产业集群。

四年前，永川港桥工业园和重
庆理文组成联合招商团队，来到若
禺公司成都总部，向公司创始人梅
洪刚发出入驻邀请。

此前，四川若禺已在眉山市彭
山区建有工厂，其生产的卫生用纸
产品主要在西南地区销售。考虑到
市场销路及投资成本等，梅洪刚担
心再建一家工厂有重复投资风险，
没有投资打算。不过，当招商团队
详细介绍了园区的全产业链发展方
式后，他改变了主意。

很快，四川若禺进驻永川港桥
工业园，而重庆理文此前已盖好厂
房，配置好生产设备，四川若禺员工
只需“拎包入住”，数十条生产线很
快建成。

“从原料采购、生产、包装、销售
等全部都在一个园区内实现，入驻
永川以来，最大的感受是生产既省
心又省力还省钱。”梅洪刚算了一笔
账，重庆理文为四川若禺配置了近
3000万元生产设备，并提供12年
折旧的使用优惠，四川若禺现有的
7万多平方米厂房无需自建，只需
每月向重庆理文支付租金即可。同
时因为可就近在园区内采购生产所
需的原料，每吨纸产品可节省约
200元运费，再加上重庆理文提供
的原料先使用再付费的便捷，让四
川若禺基本不用为流动资金发愁。

此外，随着近年来永川港桥工
业园陆续引进百世快递等多家快递
企业，在园区内建立电商分拨中心，
解决了四川若禺的产品在网上销售
的时效及运力问题，推动形成“顾客
网络下单，厂家直接发货”的快销方
式，其销售业务迎来爆发式增长。

重庆理文负责人介绍，依托造
纸全产业链服务，目前永川港桥工
业园已吸引川渝两地20多家生活用
纸加工企业、包装企业和纸板纸箱
企业入驻，其中四川企业占半数以
上。这些来自成都、郫县、什邡等地
的川企，以前都是二三线生活用纸
品牌，而近年来它们与四川若禺一
道，陆续将产品销路拓展到全国各
地乃至海外市场，产值翻了好几番。

同样，通过重庆理文与多家四
川造纸企业的产业链合作，永川港
桥工业园造纸产业集群迅速崛起，
目前年产值突破100亿元，成长为
西南地区产值规模最大的生活用纸
生产基地。

永泸高速公路重庆段
年底建成通车

3月21日，在建的永川至四川
泸州高速公路川渝界施工现场，摊
铺机、压路机正在铺路作业。“这一
段是全线进展较快的，即将进入沥
青路面铺设阶段。”中铁建重庆投
资集团永泸公司安全质量环保部
部长彭鹏程告诉重庆日报记者。

永川至泸州高速公路是川渝
两地高速路网布局规划中的重要
省际通道。重庆段起于永川区卫
星湖街道小竹溪村，止于宝峰镇附
近川渝界，项目全长约21公里、设
计时速100公里、双向四车道。

为把疫情影响的工程进度抢回
来，项目部在严格落实疫情防控举措
的基础上，重新调整施工流程和时间，
增加人员，确保今年全线如期通车。

据介绍，目前永泸高速公路重

庆段全线工程量已完成80.2%，7月
底将完成路面沥青铺设，年底通车
后重庆这段的车程将由现在的一
个半小时缩短到半个小时。

永泸高速只是重庆加快推动
成渝地区双城经济圈交通基础建
设的一个缩影。

“加上永泸高速，重庆直连泸
州的高速公路将有3条，之前已建
成渝泸高速和潼荣高速。”市交通
局表示，目前川渝两地交通部门正
积极谋划，构建“多向辐射、立体互
联、一体高效”的现代化成渝地区
双城经济圈综合交通体系，打造重
庆-成都双核多层、内陆最具竞争
力和影响力的国际性综合交通枢
纽，争取建成独具双城特色的交通
强国建设先行示范区。
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由点及面 逐步推进
先确定合作区域和合作项目

3月23日，重庆日报记者连线
川渝两地专家，在四川省社会科学
院研究员盛毅和重庆工商大学经济
学院院长李敬看来，落实成渝地区
双城经济圈建设，当前迫在眉睫的，
是如何切实把战略要求转化为战略
行动，后者包括具体的行动方案、行
动路径，以及行动的步骤。

盛毅：无论是增长极理论还是国
内外城市群建设实践，都证明城市群
要经历“由点到圈”“由圈到群”“由群
到带”的演进过程，即高度一体化的
城市地区范围，率先从一个个空间尺
度较小的城市圈形成起步，逐步扩大
到大都市圈与诸多城市圈并存和联
系加深，再进一步拓展为多个都市圈
相融合而构成的城市带。

成渝地区正处于“由圈到群”的
过渡阶段，这一阶段呈现出来的最
大特征，就是中心城市开始由集聚
向扩散转变，进而带动周边城市更
紧密地联系在一起，形成一个个层
次不同的城市圈。其中，成都和重
庆的中心城区，由于发展水平和经
济实力远高于一般城市，对周边城
市的辐射带动力强，因此正在形成
两个内陆地区最大都市圈，这也是
成渝地区双城经济圈建设上升到国
家战略的重要支撑。

李敬：成渝地区双城经济圈建
设中会在区域内形成新的次级增长
极。增长极会在区域之间产生极化
和扩散效应。极化效应促成各种生
产要素向增长极聚集。扩散效应促
成各种生产要素从增长极向周围地
区扩散。只有通过良好的合作共
赢，才能平衡极化效应和扩散效应，
有效促进区域协调发展。

盛毅：当前成渝地区双城经济圈
建设还处于中心城市与周边城市联

系不断深化的阶段，推进经济圈建设
的重点，应当放在壮大各城市圈的规
模、提升中心城区辐射带动能力上。
对四川而言，需要着力推进成德眉资
同城化；对重庆而言，需要推进中心
城区与渝西地区各城市的深度一体
化，加快构建现代化大都市圈。

李敬：要建立区县层面川渝两
地战略协作的督导机制和考核机
制，同时要建立跨区域推进平台。
要打破行政区的限制，组建跨区域
经济区，成立跨区域发展管理委员
会。建议重庆和四川共同出资，并
争取中央支持，成立成渝地区双城
经济圈建设投资基金或发展银行，
为成渝地区双城经济圈发展提供金
融支持。

盛毅：确定了合作区域后，两省
市要共同确立合作项目，应率先从
基础设施的互联互通，科技创新平
台的共建，长江流域的生态保护，汽
车、电子信息、装备制造、食品、物
流、旅游等协作，要素流动更加畅通
的营商环境等着手，通过实施一批
重大工程或项目，构建与之相适应
的协同机制，为全面一体发展奠定
扎实基础。

李敬：重庆和四川虽然在电子
信息、装备制造和金融等产业已表
现出较强的国际国内影响力，但增
长极作用的发挥，必须存在推进性
的主导工业部门和不断扩大的工业
综合体。川渝在抱团做大产业支撑
方面还需要突出重点，抢补短板。
成渝地区双城经济圈的各板块要根
据一体化发展需要，结合区域的比
较优势和共同短板，拟定合作项目，
组建成渝地区双城经济圈的合作项
目库。在此基础上，再根据紧急程
度，确定时间表和路径图。
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打出“组合拳”
推动“经济圈”建设开好局起好步

3月23日，重庆召开推动成渝地区双城经济圈建设动员大会，
吹响了加快推进双城经济圈建设的号角。建设成渝地区双城经济
圈，是川渝两地发展的重大利好，也是需要担当的重大责任和重要
使命，川渝两地需要强化“一盘棋”思想、贯彻“一体化”理念，尽快
把战略要求转化为战略行动，形成合力打出“组合拳”，为推动成渝
地区双城经济圈建设开好局、起好步。

携手四川生活用纸加工企业
重庆培育百亿产业集群

（本版稿件由重庆日报记者夏元、吴刚、杨永芹采写）

成渝高铁列车在璧山区的油菜花田旁飞驰。 重庆日报通讯员 谢捷 摄


