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中国是世界上进口石油比较多的
国家之一，但并不是石油储备量最多
的国家，而我国富含煤矿资源，且质量
总体向好，如果能够“取长补短”，通过
煤矿制备原油代替油，不仅可以有效
利用我国的现有资源，技术成熟后还
能在很大程度上缓解石油资源的开
采，可谓一举两得。

通过煤制备的油，我们称为“煤代
油”，这一过程是怎么实现的呢？俗话
说得好，“知彼知己，百战不殆”，首先
我们要明白石油究竟是由什么物质组
成的，其次通过煤来制备对应的物质，
以此来实现有效替代。

石油主要是碳氢化合物，由碳原
子和氢原子组成的各类烃类物质是石
油的主要组成部分。最简单的烃类物
质是碳原子排成一列，氢原子挨着碳
原子站在队列的前后和左右两边。根
据碳原子和氢原子组成数量和位置的
不同，可以分为烷烃、环烷烃、芳香烃
等，石油经裂解可以得到烯烃，与烷烃
不同的是，烯烃当中至少有两个碳原
子之间有两个键链接，因此这两个碳
身边的氢会各少一个。煤制烯烃就是
以煤为原料，合成甲醇，再通过甲醇制

得烯烃。
不难看出，煤制烯烃的核心技术

就是煤制甲醇，因为甲醇是后续制取
烯烃的关键。甲醇制烯烃技术是一种
新型的化学工业技术，它可以拓宽煤
炭等能源的使用渠道，以此替代石油
裂解中的低碳烯烃，为碳达峰、碳中和
提供助力。现有的化工技术已经可以
实现煤炭向甲醇的转化，即先在较高
的压强下，以Fe3O4作为催化剂，让煤
和水蒸气发生反应，变成CO和H2，再
让这两种气体在高温下发生反应合成
甲 醇 ，化 学 方 程 式 为 ：H2 + CO→
CH3OH。和煤直接燃烧发电相比，这
条路线耗能较少，CO2排放也少得多，
能够实现对煤炭资源的高效利用。

通过手机下单，“自动驾驶出租车”
提供出行服务。近日，全国首个自动驾
驶出行服务商业化试点在北京市启
动。业内人士认为，这标志着国内自动
驾驶领域从测试示范迈入商业化试点
探索新阶段。

一分钟叫到车，配备安全员

近日，北京市高级别自动驾驶示范
区工作办公室宣布，正式开放全国首个
自动驾驶出行服务商业化试点，百度和
小马智行成为首批获许开展商业化试
点的企业，在北京经开区60平方公里
范围，投入不超过100辆自动驾驶车辆
开展商业化试点服务。

2021年 11月25日，国内首个自动
驾驶出行服务商业化试点在北京正式
启动，记者当天进行了体验。

在北京经济技术开发区宏达南路，
记者通过百度公司旗下“萝卜快跑”
App叫到一辆自动驾驶车辆，目的
地是约 2.6 公里外的大族广
场。“萝卜快跑”App打车界
面类似于常用的网约车软
件，不同的是乘客需要在
设置好的站点上下车，这

些站点间的距离约500米。
发送订单约1分钟后便有车辆接

单。3分钟后，一辆白色的红旗SUV驶
来停靠在路边。自动驾驶车辆驾驶员
位置坐着一位安全员，但他并不主动干
预任何操作。记者在后排落座后，在前
排座椅靠枕背后的屏幕中输入手机后
四位尾号，并选择开启行程，车辆起步
驶向目的地。等候交通信号灯、超车、
并线……车辆全程自动行驶，十分平
稳，约7分钟后到达目的地。由于试点
有商业补贴，实际收费1.42元。

按照北京地区自动驾驶出行服务商
业化试点管理要求，每辆车需配备安全
员。这些安全员经过专业训练和考试后
持证上岗。安全员不同于传统司机，只
在遇到紧急情况时才会“接管”车辆。

为提升车辆的安全可靠性，百度在
商业化运营的自动驾驶车辆中提供了

“车路协同”和5G“云代驾”双重保障。
“云代驾”人员可随时为无人驾驶系统

“补位”。

自动驾驶正快速发展

目 前 ，北 京 、上
海、广州、长沙、沧州
等地已经开放自动

驾驶常态化运营，但商业化收费尚属
首次。

在北京开展商业化运营的基础是
什么？据了解，2021年4月，依托北京
市高级别自动驾驶示范区，北京设立
了国内首个智能网联汽车政策先行
区，通过先行先试“监管沙盒”，推动道
路测试、示范应用和商业运营服务。
先行区设立以来，已发布无人配送车
上路、高速公路测试、无人化测试等政
策，目前累计安全测试里程接近 300
万公里。

北京市高级别自动驾驶示范区工
作办公室主任孔磊说，目前管理政策创
新成效良好，已具备条件开展商业化试
点。自动驾驶形成产业闭环，必然需要
经过商业化试点的最终环节。

百度智能驾驶事业群副总裁、首席
安全运营官魏东说，截至目前，测试总
里程超过 1600 万公里，旗下“萝卜快
跑”已在北京、上海、广州、长沙、沧州五
地开放常态化运营。去年三季度，“萝
卜快跑”共提供11.5万次的乘车服务。

距离大规模商用还有多远？

魏东透露，测试一年以来，百度自
动驾驶服务在北京经开区累计注册用
户超过10万，目前月活跃用户2.9万，
其中每周都会下单的用户占 40%以
上。“未来会结合用户的需求变化，决定
是否申请增加车辆投放。”

魏东认为，短期看，自动驾驶商用
服务还是传统出行方式的补充，但长

远看，随着允许自动驾驶测试的路网
越来越多，城市中一个个区域将逐步
扩大连接，提供更多的空间来测试各
类应用场景。“这将是一个有序管控和
开放的过程。”

“政策、技术以及公众的接受度，是
自动驾驶行业加速商业化的关键。”小
马智行联合创始人兼CEO彭军认为，
自动驾驶技术已经过了处理常规场景
的1.0阶段，需要在更大规模以及更极
端的场景中去验证其安全性。

据中国信息通信研究院相关部门
统计，过去5年间，黑客对智能汽车攻
击的次数增长了20倍，其中27.6%的
攻击涉及车辆控制。360集团创始人
周鸿祎认为，车联网和车厂的网络存
在被攻击的风险，可能导致车辆被控
制。因此，车厂的安全能力评估是未
来的必修课。

孔磊表示，先行区将以安全可控为
第一原则，在与传统出行服务体系互

补、互利和共赢的基
础上，适时逐
步扩大商业化
试点路段或区
域范围，阶段
性推进商业化
规模化运营，
支持企业从无
人化道路测试

逐步过渡到无人商
业化试点。

自动驾驶出租车在北京试点上路
距离大规模商用还有多远？

新华社记者 郭宇靖 鲁畅

煤制烯烃产业
■ 刘晓英 阮文琳 陈晟

随着科技的发展和进步，我们的
生活已经变得更加智能化，常用的电
器、家居用品等也都融入了新技术，有
了更多的升级体验，比如智能门锁、智
能电视等家用设备，而现在重庆企业
博拉网络就针对大家所关注的隐私安
全、收纳保管推出了第二代神指宝盒，
让家居收纳有了全新的安全属性和便
捷体验。

在博拉网络视频基地的神指宝盒
展览厅，一阵警报声传来，原来是工作
人员在为记者演示神指宝盒指纹开锁
警报，非设定指纹触碰指纹部件，不仅
无法打开，还会自动发出报警声。

“神指宝盒在设计上添加的警示
功能，但我们对安全的保护远不止这
一点。”神指宝盒负责人左希介绍。

0.18秒轻触即开无需其他生物识
别或钥匙辅佐是神指宝盒的一大亮
点。考虑到收纳类产品高频开启、触
摸频繁，首先材质和工艺要足够安全，
均通过毒害物质安全标准的检测。其
次，神指宝盒提出为科技“做减法”的

理念，去掉了如远程操控、蓝牙关联等
可能造成个人数据泄露的功能，减少
了繁杂科技为生活带来的负担。

另外，神指宝盒连充电也放弃了通
用的USB形态，采用干电池。左希表
示，神指宝盒的低功耗技术，仅需4节5
号电池可支持8700小时待机，足以使
用一到两年。由于使用非锂电池，杜绝
了反复充电过热易燃易爆风险的产生，
不仅环保也提升了安全系数。

记者发现，神指宝盒在第二代首
饰盒的设计中相当有“潮范儿”。左希
解释，当下的科技产品既要用得顺手，
也得有一定的颜值，这样才能打动年
轻消费群体，而且色彩与设计推陈出
新速度必须加快，“比如我们有一款产
品就主打‘国潮风’，在20岁左右的年
轻白领群体中很受欢迎。”

据左希介绍，神指宝盒除了适用在
办公商务场景，许多消费者也用来做家
庭药品保管、首饰保存、高端化妆品放
置，这表明国人对于生活精细化、品质
的追求，幸福感与获得感正逐渐提升。

重庆造轻科技产品
一键解决隐私安全问题

本报记者 沈贝
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重庆市全民科学素质纲要实施工作办公室主办


