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重庆摩托车提档升级驶入“新赛道”
重庆日报记者 白麟 夏元

补足关键环节
实现产业链高质量发展

重庆是中国三大摩托
车主产地之一，本地配套率
高达90%。但这一传统优势
产业要实现高质量发展，尚
需补足产业链中的一些关
键环节。

隆鑫通用大排量机车
事业部总经理助理彭琳透
露，目前一些较为基础的零
部件以及原料，国产化率还
不高，个别产品甚至还没有
国产替代品。彭琳认为，重
庆摩托车产业提档升级，从
产品层面讲，当务之急是进
一步完善产业链，尤其需要
解决一些关键零部件的本
地供给问题，加强研发，实
现国产替代，避免被“卡脖
子”。

目前，重庆摩托车行业
所看重的大排量摩托车，主
要销往大城市，但全国不少
大城市实行“禁摩”，成为产
业发展的掣肘。秋田齿轮
总经理刘一建议，重庆可带
头呼吁政策“松绑”，制定更
切合实际的城市道路交通
管理规则，对摩托车上路不
能“一刀切”。

金融支持方面，制造业
特别是摩托车零部件配套
行业，设备投入资金量大，
但人均产值较低，设备作为
贷款的主要抵押物，银行评
估通常要打两三折，造成企
业融资能力低下。彭琳建
议，金融机构应根据摩托车
产业实际情况，推出更有针
对性的金融产品，帮助企业
缓解“融资难”。

摩帮“大哥”
带领“小弟”一起冲

3月28日，一则消息不胫而走：隆鑫
通用动力股份有限公司（以下称“隆鑫”）
推出无极品牌跨界复古车500AC，售价
高达34980元！

为什么这么贵？因为高端。“车架由
高精度机器人自动焊接，发动机采用行
业先进的滚子摇臂、轴瓦油膜承载等技
术，配合滑动离合器，使得加速又快又平
滑……”隆鑫的线上发布会，这样介绍无
极500AC的各项性能和技术。

显示屏上弹幕纷繁。有人惊奇，有
人夸赞，也有人质疑——“有啥可赞的？
不就是把一大堆进口零部件拿来组装一
下嘛！”

事实果真如此？
“无极品牌其实早已实现供应链国

产化，且很大一部分零部件都是‘重庆
造’。”隆鑫通用大排量机车事业部总经
理助理彭琳表示。

重庆本土摩托车配套企业，有这样
的配套水平？带着这样的疑问，记者来
到隆鑫本地数百家配套商中的一家——
重庆碧隆机械。进入厂房，记者眼前一
亮：工厂宽敞明亮，设备整齐有序，机械
手臂灵活舞动，数十台数控设备“合奏齐
鸣”，好一幅现代化的生产景象。

“前几年，我们确实生产水平不高，
但近年来我们在隆鑫支持下，生产、管理
等各方面都取得了极大进步。”碧隆机械
负责人表示。

作为产业链龙头的隆鑫，是怎么帮
助“小弟”的？

重庆隆鑫机车有限公司总经理刘刚
介绍，在详细调查分析该企业各生产流
程环节后，他们与碧隆机械达成了产业
升级的共识，明确了升级路径，并直接派
出工程师“驻场”，提供深度技术支持。

工艺梳理、设备添置、用机器人提升
加工精度……在隆鑫支持下，碧隆机械
的自动化生产率提高30%，产品合格率
提高10%，加工精度达到国内同行领先
水平，顺利达到隆鑫无极大排量摩托车
配件采购标准。

近年来，隆鑫通过上述方式，直接或间
接帮扶的配套企业上百家。这样的帮扶，
需要投入巨大资源，隆鑫为何如此舍得？

原因，无疑是消费升级对企业转型
升级的“倒逼”。近三年来，大排量高端
摩托车，正在成为市场新宠。

瞄准新一轮“风口”，努力向前冲，但
自身“武艺”再高，单枪匹马也无济于事，
必须要把上游的“兄弟”们都扶起来，带
着大伙一起冲。

“仅仅是去找供应商采购符合质量
标准的零部件，这还远远不够。”刘刚说，
隆鑫必须和整个供应链开展协同研发，
变拉动为互动，相互赋能共同发展。无
极500AC正是隆鑫大排量摩托车供应
链协同研发的成果。

宝马为啥
这样信赖秋田齿轮

前不久，宝马公司在供应链布局中，
作出一项重要决定，指定重庆秋田齿轮
有限责任公司（以下称“秋田齿轮”）承接
印度宝马摩托齿轮的配套。

此前，秋田齿轮已是中国大陆唯一
向德国宝马总部供应摩托车齿轮的配套
商，同时还是宝马1000cc以下的摩托车
齿轮核心供应商。如今宝马公司在供应

链布局上，总是会优先考虑秋田齿轮。
不过，几年前，宝马公司对秋田齿轮

还是另一番态度——非常谨慎。秋田齿
轮总经理刘一回忆，秋田齿轮刚为宝马
配套时，宝马方面对齿轮图纸上的任何
一个细节尺寸，都不允许进行一丝一毫
修改。还有，在涉及到一个过程控制的
手段上，宝马方面要求秋田齿轮要拿出
过去5到10年的追溯资料来。

而如今，宝马公司在一些技术细节
上，则愿意听取秋田齿轮的建议，并作出
相应的调整，显示了对秋田齿轮的足够
信任。

宝马公司态度是怎样改变的？故事
得从头讲起。

2004年，秋田齿轮在隆鑫公司推荐
下，尝试给宝马650cc大排量摩托车供
应齿轮。对秋田齿轮来说，给宝马这样
的国际大牌做配套，是自己提档升级的
绝佳契机，但是，过程是痛苦的——宝马
大排量摩托车的技术要求、工艺结构、加
工精度都跟秋田齿轮过去的产品完全不
在一个量级。

与之对应的，则是庞大而复杂的制
造、管理规范和各项标准的再造。秋田
齿轮技术负责人回忆，当时，他们抽调了
所有的骨干来组成攻关团队，制作了一
整套技术和质量管理资料。接下来，秋
田齿轮团队按照资料文本指引，一点点
地抠，一项项地改，这一过程，历经了上
千个不眠之夜。

十几年下来，秋田齿轮完成了多轮
设备的更换、技术的更替，随着认知和管
理的更新，公司“身板”日渐硬朗，并能够
完全按照宝马公司的标准要求交付产品。

金石为开。看到了秋田齿轮的努力
和进步，宝马公司的态度日渐变化。在
成功实现宝马650cc摩托车齿轮大批量
供货后，宝马公司2016年又向其开放了
850cc 摩托车齿轮的配套。在此基础
上，近期，宝马公司再次开放印度市场给
秋田齿轮配套。

这家企业帮人把工厂
建在“云”上

工厂生产流水线突然“停摆”，怎么
办？

当然是停工检修。可是一条流水线
动辄百米长，有上百种各类机器设备，要

准确找到故障在哪个位置，可不是件容
易事。

重庆天盛仪表有限公司（以下称“天
盛仪表”）过去一遇到这样的问题，就只
能通过人工逐个检查每个生产环节，甚
至要同时给数台机器“开膛剖腹”，维修
效率和准确率都很低。

如果有一套信息系统，将工厂里各
台机器设备全部监管起来，对它们的运
行情况实行及时监控，哪儿出故障就自
动发出相应报警，设备运营维护不就事
半功倍了？

忽米网，就扮演了这样的角色。
自实施以大数据智能化为引领的创

新驱动发展战略行动计划以来，重庆已
形成一大批这样的服务型企业，它们通
过建立大数据和云计算中心，搭建专门
的工业互联网平台，将其他工厂的设备
信息数据连接起来，从而实现对设备远
程实时监控。这些工厂在实施这样一番
智能化改造后，相当于把生产运行全程
搬到了“云”上，以此建立起“云端工厂”。

为天盛仪表建立“云端工厂”的重庆
忽米网络科技有限公司（以下称“忽米
网”），脱胎于宗申集团摩托车生产线
——在2017年成立伊始，忽米网率先对
宗申动力总装1011生产线进行智能化
改造，通过将标识解析技术应用在这条
摩托车总装生产线，运行一年下来，生产
线整体效率提升4倍，自动纠错防错能
力和作业自动化率均提升10倍。

“建成‘云端工厂’后，一个大屏上就
能看到所有机器设备的运行情况，哪儿
出了故障，根本不用我们挨个去查，大屏
上会主动提示。”天盛仪表负责人介绍。

不仅可以准确发现故障，“云端工
厂”还有更大作用——天盛仪表负责人
说，云平台可以将整个生产过程进行监
管，从而提高产品追踪追溯功能，并通过排
程管理，把生产计划详细分解到设备及人
员，从而合理安排工单，提高生产效率。

“部署智能化系统云平台，‘云端工
厂’还实现了供应链全面智能管理。”忽
米网技术负责人江文表示，通过工业互
联网平台，以往需要人力采购的环节，如
今在电脑上就能实现生产线供应链正常
运作，零部件从生产到物流所有环节，全
都在平台上呈现，生产什么、生产多少，
所有环节一目了然，全产业链协同效率
大为提高。

重庆拥有摩托车整车生

产企业39家、配套企业426
家（规上企业410家），具有

年产 1000万辆摩托车整

车和2000万台发动机（通

机）的综合生产能力。发动

机、离合器等关键零部件本地

化配套率达90%以上，形成

从整车、关键零部件配套的研

发、生产到国内外贸易、服务

等完整的产业链和产业集群。

目前，重庆摩托车产业正

从通路产品向大排量、休闲型

方向提档升级。

产品结构较
为单一；

整体质量水
平、品牌影响力和
满意度有待提高；

部分产品的
可靠性、耐久性较
差；

产品在国内
外市场分布不均
衡。

现状

不足


