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长安举行国内首个L3级自动驾驶量产体验活动

自动驾驶进入新时代

本报讯（重庆日报记者 周雨 实习
生 刘玉娇）3月9日，永川区举行2020
年第一批28个重点项目集中开工活
动。其中，最引人瞩目的是由北京百度
网讯科技有限公司与永川区政府、市计
量质量检测研究院共同打造的百度西部
自动驾驶开放测试基地工程项目。该项
目总投资10亿元，是国内首个L4级自
动驾驶开放测试基地项目。

据了解，该项目拟在永川人民广
场片区、神女湖片区、兴龙湖片区三个
区域20平方公里约双向180公里道路
建设测试基地，将设立百度Apollo自
动驾驶测试运营中心，主要开展自动
驾驶开放道路测试场建设、自动驾驶
技术研究、自动驾驶车辆测试运营、培
育自动驾驶大数据服务产业等业务，
打造形成具备“虚拟仿真+封闭试验+

开放测试”全链条试验检测服务能
力。首期建成后可承载100台以上自
动驾驶汽车开展测试示范。

围绕该项目，永川将搭建关键技
术研究与创新应用示范平台，加速智
能网联、自动驾驶等产业生态企业聚
集和落户永川。

在当日集中开工的项目中，还有
阿里客户体验中心、知道创宇等3个大

数据项目，迈雷特数控齿轮机床专用
控制系统研发生产项目、中马年产10
万套汽车变速器生产基地项目等9个
工业项目，“永川里”、乐和乐都提档升
级项目、渝西旅游集散中心项目等3个
文化旅游项目，以及永川会展中心、友
集渝西地区贸易产品配送基地、凤凰
湖萱花中学等一批城市配套和基础设
施项目。

国内首个L4级自动驾驶开放测试基地在永川开建
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L0级：即应急辅助，系统不持续
控制方向盘，不持续控制加减速，仅
提供报警、辅助或短暂介入以辅助驾
驶员。

L1级：即部分驾驶辅助，系统对
方向盘和加减速中的一项提供驾驶
控制，人类驾驶员负责其余驾驶任务
（包含对环境的监控、剩余驾驶操作
和必要时接管）。

L2级：即组合驾驶辅助，系统对
方向盘和加减速同时提供驾驶控制，
人类驾驶员负责其余驾驶任务（包含
对环境的监控和必要时接管）。

L3级：即有条件自动驾驶，系统
在满足设计运行条件时，可执行全部
动态驾驶任务（包含对环境的感知、
方向盘和加减速控制），在设计运行
条件即将不满足时系统请求人类用
户接管。

L4级：即高度自动驾驶，系统在
满足设计运行条件时，可执行全部动
态驾驶任务（包含对环境的感知、方
向盘和加减速控制），在设计运行条
件即将不满足时，系统可自动进行最
小风险处理。

L5级：即完全自动驾驶，系统在任
何可行驶条件下持续地执行全部动态
驾驶任务，不需要人类用户接管。

从L0到L5级
自动驾驶知多少

链接

本报讯（重庆日报记者 白麟）一
辆自动驾驶的长安UNI-T新款车型，
驶上两江新区的公共道路，在繁忙的车
流中顺畅穿行……3月10日下午，全
球上百万名网友观看了这场直播。这
是长安汽车举行的中国首个L3级自动
驾驶量产体验活动，标志着长安汽车
L3级自动驾驶从技术演示到实现正式
量产，同时也标志着中国汽车从驾驶辅
助进入到自动驾驶的新时代。

堵车时完全解放手脚眼

从L2级到真正的 L3级自动驾
驶，有一个标志性的门槛：能否“脱
眼”，即驾驶员的视线可以长时间离开
前方路面，例如分心去看手机等。这
意味着汽车在感知、测量、决策、控制
等各方面水平，都进入到一个新的量
级，从而产生从驾驶辅助到自动驾驶
的质变。

达到量产标准的L3级自动驾驶
到底是什么样子？长安当天的体验活
动对此作出了精彩的阐释。记者通过
直播看到，在道路上密密麻麻的车辆
间，搭载L3级自动驾驶系统的长安
UNI-T行驶稳定，与前车始终保持安
全距离，变道、转弯、过红绿灯均自动
完成。当有车辆突然插到前方时，体
验车辆还会立即减速避让。

在车上参与体验的长安汽车总裁
朱华荣介绍，L3级自动驾驶将在极大
程度上解放驾驶员的手、脚、眼。例
如，在高速公路和城市快速路上遇到
交通拥堵，驾驶员可以长时间脱脚、脱
手、脱眼。系统将根据周围环境安全
风险，动态调整车速，最高可支持40
公里/小时车速。当车速位于 40公
里/小时至130公里/小时时，驾驶员
仍可长时间脱脚、脱手，但不能脱眼。

L3级为何“聪明”

L3级自动驾驶之所以这么“聪
明”，是因为它还囊括了安全过弯、自
动限速、智慧推荐换道等多个方面的

“黑科技”。
例如在感知方面，长安汽车L3级

自动驾驶系统覆盖了3个360度车外
环境感知，并整合3种不同物理特性的
传感系统，最大探测距离大于200米，
测量精度可达10厘米。无论是驾驶环
境中的车辆、行人、障碍物，还是车道
线、护栏、交通标识牌都在这样的感知
下“纤毫毕现”。同时，该系统最高可实
时获取8公里范围内的道路信息，实现

车道级高精定位和精准路径规划，可有
效确保自动驾驶任务的准确性。

重庆“领跑”智能化汽车

这些“黑科技”来源于长安针对
L3级自动驾驶所作的核心技术开发，
包括在上万个场景匹配测试和5000
万公里里程测试中形成的系统算法。
长安对所有系统算法拥有全部自主知
识产权。

据悉，早在2009年，意识到自动
驾驶技术重要性的长安就开始自动驾
驶整体布局和规划。截至目前，长安
汽车已掌握200余项智能化核心技
术，70余项智能化功能在量产车型上
搭载，其中21项以上为国内首发。

值得一提的是，在长安汽车2018

年发布的“北斗天枢计划”智能化战略
下，已形成中美分工协作、联合开发、
各有侧重的智能化研发模式。同时，
长安与华为、腾讯、百度、恩智浦、博世
等世界一流企业组建起了自动驾驶的

“朋友圈”，使得L3级自动驾驶技术拥
有了各种强大的“黑科技”支持。

两江新区相关负责人表示，长安
汽车L3级自动驾驶量产体验，是在国
家有关指引下，由重庆市政府与长安
汽车共同举办的国内首次实践，进一
步奠定了重庆市及两江新区在全国智
能化汽车应用方面的领先地位。同
时，L3级自动驾驶技术量产的实现，
意味着部分驾驶责任首次由人转向自
动驾驶系统，由此带来车辆保险等行
业巨变，也需要得到道路设施、法律法
规方面的保障。


