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重庆3万铁路建设工人亮出“绝活”
铸就精品工程 争当发展先锋

6月18日，由重庆市总工会和中国铁路
成都局集团公司联合举办的“铸就精品工
程，争当发展先锋”铁路建设劳动竞赛在重
庆至黔江铁路项目南川北站场建设现场启
动。

工会搭建竞赛平台
据了解，为团结动员广大职工充分发

挥主力军作用，主动担当、众志成城，为实
现经济社会发展目标作出贡献，2020年市
总工会围绕成渝地区双城经济圈建设、长
江经济带发展、服务国家“一带一路”建设，
打好“三大攻坚战”、实施“八项行动计划”
等重大战略、重要产业、重点工程，深入开
展劳动和技能竞赛，规划了12个重庆市重
点劳动和技能竞赛项目，涉及制造、畜牧、
通信、金融、安全生产等行业，并把线下实
战和线上展示相结合，同时选择部分有代
表性的赛事，共同开展“线上开展+展示”

为一体的“云竞技”。“铸就精品工程，争当
发展先锋”铁路建设劳动竞赛是重庆市
2020年重点劳动和技能竞赛项目之一，是
重庆铁路建设参与单位最多、覆盖行业最
广、形式最丰富的一次劳动竞赛。参加对
象包括成都局集团公司管理的在渝铁路建
设工程涉及的所有建设管理、设计、施工、
监理单位。整个竞赛以市级重点劳动和技
能竞赛为主线，在铁路建设工程项目中比
工程质量、比安全生产、比建设工期、比科
技创新、比文明施工、比环保成效、比廉政
建设和创和谐团队。竞赛共分为12个大
项45个小项，“七比一创”项目有8个大项
27个小项，另有3个加分项、4个“一票否
决”项。

2020年是重庆铁路建设极为重要和关
键的一年。目前，在渝境内在建铁路建设项
目共有10个，在建铁路里程达2300公里以
上，参建人员超过3万人。重庆铁路投资集

团指挥部副指挥长罗鑫介绍，重庆铁路投资
集团作为项目业主正在加快建设渝湘高铁
重庆站至黔江段和新田港铁路集疏运中心
项目。同时，正在抓紧开展成渝中线、渝西、
渝万等高铁项目前期工作，为尽早开工建设
创造条件。

铁路建设步伐加快
今年二季度以来，在建项目提速推进。

成渝中线高铁环境影响评价、环境敏感区专
题论证报告编制和渝西高铁重庆段用地预
审及规划选址在市公共资源交易中心完成
招投标，这两条线路计划今年内开工。

作为国家规划“八纵八横”高铁网中厦
渝通道的重要组成部分，渝湘高铁重庆至黔
江段是重庆“米”字型高铁网中东南向高铁
通道，是路市合资、重庆市控股并由重庆铁
路投资集团作为业主的第一条高铁。截至
目前，渝湘高铁项目已交付永久用地2255

亩，占正式用地总量的39.3%；交付临时用地
1690亩，占临时用地总量的16.3%。今年以
来，累计拨付项目建设资金13.5亿元，占年
度投资计划的35.5%，实现了清水坪乌江大
桥、杨家林特大桥、董家湾隧道、正阳隧道等
一批控制性工程全面开工。万州新田港项
目今年已累计拨付资金2.4亿元，占年度投
资计划的45.2%，五桥河大桥、五桥隧道、大
坡隧道等控制性工程全面推进。

“在加快铁路线路建设的同时，我们会
同相关区县政府，同步加快推进渝湘高铁沿
线重庆东站、重庆站、黔江站等8座车站站房
和配套综合交通枢纽前期工作，确保沿线站
房、配套枢纽与铁路线路同步建成通车。”罗
鑫说，渝湘高铁等一批重点工程建设加快推
进，项目建成后将显著加强成渝地区双城经
济圈与长江中游城市群、海峡西岸城市群的
快捷联系，进一步完善国家高铁路网。

杨铌紫

工会

竞赛回眸》》

﹃
成
铁
建
设
杯
﹄
劳
动
竞
赛
活
动
薪
火
相
传

中国铁路成都局集团公司建设系
统劳动竞赛一直薪火相传。按照《铁路
局、铁路局工会关于开展成都铁路局大
中型基建项目“成铁建设杯”建功立业
劳动竞赛活动的通知》（成铁工发
〔2010〕52号）要求，集团公司建设系统
每年都开展了丰富多彩的“成铁建设
杯”建功立业劳动竞赛活动。在竞赛活
动中，各施工单位还大力组织开展了群
众性的合理化建议、技术革新活动，积
极创新工艺工法，采用新技术、新工艺、
新材料、新设备。

自2010年以来，根据不同时期、不
同季节、不同工作重点，集团公司建设
系统各建设指挥部（公司）结合项目的
实际情况，在施工、监理单位中分别组
织了各具特色的竞赛活动，用丰富多彩
的分项活动形成整体活动的强大推进
力，如客站指挥部在所辖项目组织开展
了“两保、两促”流动红旗劳动竞赛，施
工单位还组织开展了“安全卫士百日竞
赛”等劳动竞赛活动。

各施工、监理单位也针对各自的年
度建设目标和阶段目标，积极组织攻坚
竞赛活动，通过不断创新竞赛形式，不
断丰富“成铁建设杯”劳动竞赛活动内
容。有的侧重于隧道、桥梁任务攻坚，
有的侧重于防灾救灾等应急演练，如
2016年，贵阳建设指挥部在所辖项目
组织开展了“攻坚克难，完成建设任务、
实现开通目标”劳动竞赛活动；各单位
针对各自的年度建设目标和阶段目标，
积极组织攻坚竞赛活动。

2019年，集团公司建设系统和各
参建单位团结带领广大干部职工紧紧
围绕铁路建设中心任务，突出把握“强
基达标、提质增效”工作主题，大力弘扬
劳模精神、劳动精神和工匠精神，优质
高效地完成了集团公司2019年建设任
务。在完成各项建设任务过程中，全体
建设者紧紧围绕年度目标，积极参加到

“成铁建设杯”劳动竞赛活动中，充分发
挥劳动竞赛“凝聚力量、集聚智慧、激发
活力、鼓舞斗志、促进发展”的优势，进
一步焕发了建设工作热情和创造力，全
年共完成基建投资597.49亿元，7个开
通项目按期投产，全年开通里程621公
里，为推动集团公司更好、更快地建成
西南快速铁路网、大能力通道任务，实
现“路网初具规模”目标做出了突出贡
献。

铁军群像》》

廖长权：
坚守涪秀渝涪二线建功立业

重庆建设指挥部的廖长权2011年到建
设系统工作后，刻苦学习建设管理知识，不
断积累工作经验。由于工作表现出色，他多
次被评为指挥部、路局优秀共产党员、先进
生产者和火车头奖章。

廖长权先后负责渝黔增二线、涪秀二线
涪陵至秀山段增建二线等项目既有线改造
工程的施工管理。在困难面前，他奋发图
强，勇挑重担，现场调查、组织施工、克服困
难，身先士卒、现场指挥，安全、优质完成各
项建设工期节点目标，先后组织施工单位完
成铺轨200余公里、架梁500余孔、铺道岔
190余组、拨接站改10余处。特别是在攻克
酉阳的站改施工中，他认真落实集团公司施
工电报要求，在开通十分困难的情况下，团
结带领项目团队连续20多天战斗在施工一
线，组织现场施工、协调站前站后各单位、盯
控安全质量，分析工程难点，推进节点工期，
在极其困难的情况下，完成了任务，按期建
成开通了酉阳站站改施工项目。

2019年4月至12月组织完成了渝涪二
线项目工程6个车站的站改，正线铺轨8公
里、站线铺轨17公里、插铺道岔63组和麻旺
站至酉阳站区间、中嘴站两处站改拨接，安
全顺利完成站改工程。

2020年3月至7月组织完成酉阳站、泔
溪站、小浩站、官庄站、土坎站站场改造工程
45组道岔封锁点内插铺施工和站内新建4
条、改建4条到发线施工。

2019年至2020年组织完成涪陵至中嘴
间73公里正线铺轨、架设桥梁229.5孔。在
此期间，廖长权组织线路专业静态验收、组
织开通前的消缺施工，为按期开通涪陵至中
嘴作出了积极的努力。

宁远思：
科学创建生态东环的践行者

宁远思，重庆铁路枢纽东环线建设指挥
部指挥长，作为全局普速铁路建设与生态文
明融合发展的践行者，一心只想把绿色东环
理念全方位融入工程建设、自然环境和区域
联控，将东环沿线打造为内实外美、生态和
谐、赏心悦目的绿色大通道。

2017年10月，宁远思新调任东环线，他
没有坐在办公室里听报告，一个月内跑完了
全线所有已开工施工标段，全面了解线路规
划、隧道地质、设计图纸及渣场安排等方面
的情况。“究竟要建设一条怎样的铁路？”他
在充分考察东环线建设情况的基础上，结合

学习商合杭、杭黄、呼张等线路生态文明先
进做法，在指挥部建设会上提出：“东环线线
路贯穿重庆市五大主城区分布，具有铁路工
程市政化的特点，生态标准高、环保要求严，
沿线各区县和人民群众对东环铁路生态建
设始终保持高度期待，确保将东环线打造成
普速铁路生态文明示范线。”

为保障顺利完成目标，他组织专门成立
了由指挥长、党委书记为组长，各分管副指
挥长为副组长的生态文明示范线建设领导
小组，从制度建设、建设标准、管理理念、现
场管理等方面，研究制定建设工作方案。

按照环保优先、协调统一原则，他确定
了“立标打样、以点带段、全线铺开”三步走
的建设程序。第一步，着手打造绿色工程工
点，恢复因工程建设受到影响的自然景观和
生态系统，完善排水和迹地绿化；第二步，组
织全面梳理规模工点，在各标段选择基础条
件较好、征地拆迁已完成、施工长度适中，段
内路、站、桥、涵、隧等工程专业齐全，且开工
后一年半内完成所有工程并达到交验条件
的段落，提供样板先导和引领示范，确定样
板段。第三步，全面建成生态文明示范线工
作正在积极推进中。

王林明：
安全高质保障黔张常提前开通

王林明现任中国铁路成都局集团公司
重庆建设指挥部工程一部部长兼安全质量
部部长，第五党支部兼职书记。他纪律严
明、责任心强，职工群众认可度高，业绩突

出。他参与建管的渝怀二线铁路渝涪段、兰
渝铁路重庆枢纽兴隆场编组站工程建设项
目按期开通。作为部门负责人，负责的黔张
常铁路较计划工期提前半年开通，且均未发
生质量安全事故，取得了良好的经济社会效
益，在西南铁路建设事业中做出了贡献。

王林明长期深入建设施工现场，围绕工
程建设“质量、安全、工期、进度、投资”重点
环节开展工作，主动想办法解决施工组织和
技术难题。坚持对质量、安全风险隐患排
查，落实专人检查盯控，督促问题整改落
实。检查掌握工期、进度、施工队伍稳定情
况，通过现场办公、变更设计现场踏勘等形
式，协调解决工程建设中存在的问题。运用
所学专业知识并结合工作经验，组织参建单
位编制并审查重大施工技术方案和施工组
织方案，跟踪检查执行情况。

在渝怀二线铁路长寿长江特大桥小线
间距（最小仅4米）架梁施工中，王林明主持
优化预制T梁翼缘板构造、吊装方案及架设
方案，安全、快速完成架梁任务，很大程度上
减小对铁路运营的影响，确保了行车安全和
施工安全。在渝怀二线铁路跨运营铁路拆、
架桥梁（公路桥、天桥、渡槽等）和车站改造
施工中，主持优化施工方案，细化工序组织，
很大程度上减小对铁路运营影响，取得良好
的经济和安全效益。

杨永可：
一说到站改仿佛有使不完的劲

在涪秀二线第一开通段铺架、站改施工

的现场，总有这么一个衣着“重庆建指”标志
黄背心、皮肤黝黑忙碌的身影穿梭在涪秀二
线第一开通段施工的各个战场，他就是重庆
建设指挥部涪秀二线涪陵至中嘴第一开通
段现场包保人员杨永可。

为了确保涪秀二线第一开通段“8·10”
开通目标期到必成，开通工期非常紧张，任
务非常重，协调工作量非常大。他从接到包
保任务的第一天开始，便扎根施工现场，走
区间、住工点，主动申请节假日不休；梳理站
前、铺架移交段落及移交节点，定期组织施
工单位召开现场对接会，推节点、保落实、重
兑现；积极主动现场对接处理需要协调解决
的问题，他坚持做到事事有回音，事事有落
地。

涪秀二线涪陵至中嘴第一开通段共计
22座桥，架梁共计259.5孔，在白涛铺架口二
台架桥机同时作业，协调及施工工作量非常
大，其中临近既有线桥高风险架梁共5座
桥。在这既有5座桥桥面系拆除施工过程
中，他全程盯控所有桥面系拆除Ⅲ级施工及
架梁施工，施工后亲自布置桥面系拆除后的
安全防护措施，确保了整个施工的安全顺利
进行。2020年6月9日凌晨5时，随着铺架
单位完成中嘴左线大桥最后3孔梁的架设，
涪陵至中嘴段22座桥共计259.5孔梁全部安
全架设完成，按节点顺利完成涪秀二线第一
个开通段铺架作业阶段目标。

“战烈日、胜高温”“轻伤不下火线”，站
改就是他的战场，一说到站改，他一脸的兴
奋，仿佛有使不完的劲、用不完的力。
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铁路建设劳动竞赛启动大会现场 摄/胡志强 成渝客专建设场景 摄/曹宁

整装待发参与劳动竞赛 摄/胡志强

襄渝二线建成后出入川运输能力大幅度提升 摄/曹宁 渝利铁路万寿山隧道贯通 摄/曹宁


