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核心提示
成渝地区双城经济圈，具有连接西南、西北，沟通东亚与东南

亚、南亚的独特优势，肩负在西部地区带头开放、带动开放的重任。

5年来，川渝兄弟同心，携手打造向西、向南对外开放枢纽，协同

构建多式联运集疏运体系，共建高能级开放平台，持续拓展外资外

贸合作新空间，不断提升双城经济圈综合枢纽功能。
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西部陆海新通道
通达全球127个国家

（地区）的555个港口

■新重庆-重庆日报首席记者 杨骏
实习生 黄诗琪

今年7月，同一时间，各有一列中欧班列
（成渝）分别从重庆团结村车站和成都青白江
港驶出。两列班列都将在霍尔果斯口岸出
境，经阿塞拜疆、格鲁吉亚、土耳其等国，最终
抵达欧洲腹地。

当天，渝新欧（重庆）物流有限公司运营部
主管杜浩男站在发运现场，看着驶出的班列激
动又兴奋。“这次开行的是‘南通道’特快班列，
货物到欧洲的时间只要25—30天，相比之前
的‘南通道’线路缩短了至少10天！”

近年来国际形势复杂，地缘冲突不断。
为了确保重庆中欧班列稳定开行，重庆2022
年率先开通了一条从霍尔果斯口岸出境，跨
越里海、黑海，以铁海联运方式，抵达欧洲国
家的“南通道”线路。杜浩男便是“南通道”业
务的具体负责人。

“‘南通道’线路开通以来，我们一直在想
办法对其进行优化。”杜浩男介绍，这是因为，
受气候、硬件设施等影响，班列跑这条线路比

“中通道”慢不少。
为此，那段时间杜浩男经常出差，同公司

领导及相关同事一起赴土耳其实地考察了解
情况。

他们发现，巴库—第比利斯—卡尔斯铁
路线（又称 BTK 铁路）在去年5月底完成了
扩能改造，可以依托其进一步优化整体线路，
让“南通道”无需跨越黑海，从而减少一次铁
海转运过程。

同时，杜浩男也和同事一道，持续跟沿线
国家和地区的相关单位沟通，优化衔接机制，
减少通关流程。

一番努力下，去年7月，重庆中欧班列
“南通道”由“跨两海”转向“跨一海”、经土耳
其直达欧洲腹地的线路正式开通，目前已实
现常态化运行。走这条线路，从重庆到土耳
其的时间压缩至21天，到德国的时间为30
天左右，整体时效性大幅提升。

“南通道”所达到的效果，全国众多开行
中欧班列的城市看在眼中。不少城市相继跟
进开行相应线路，成都是其中之一。

“我们和成都合力打造了中欧班列（成
渝）这一品牌，在‘南通道’方面，自然也是充
分共享资源。”杜浩男回忆说，他自己就多次
参加了与成都班列平台的会议，双方经常就
中欧班列“南通道”建设方面的经验、遇到的
难点进行交流探讨。

在这一过程中，双方达成了一个共识：重
庆和成都，要通过中欧班列（成渝）共同拓展

“南通道”。
比如，土耳其是南通道上一个关键节点，

只要获得土耳其方面的支持，“南通道”在运营
上就能不断优化。为此，重庆和成都多次与土
耳其太平洋环球物流集团沟通，围绕中欧班列
跨境运输优化、国际物流枢纽协同建设、跨境
贸易便利化提升等议题开展多轮磋商。

中欧班列（成渝）在“南通道”运行上取得
明显成效。

去年12月，第二届中欧班列（成渝）全球
合作伙伴大会期间，中欧班列（成渝）与多个
地区及行业的合作伙伴签署了一批合作协
议，比如土耳其太平洋环球物流集团授牌给
成渝两地班列平台运营公司“中间走廊成渝
中心”，并签订中间走廊合作项目协议。

除“南通道”外，重庆和成都还在中欧班
列（成渝）海外仓共同建设、供应商资源共享
等多个领域实现了突破。

有关统计数据显示，中欧班列（成渝）自
2021年1月1日首发以来，已累计开行超2.5
万列，位居全国中欧班列品牌第一。

渝新欧（重庆）物流有限公司运营部主管杜浩男：

兄弟协力拓展中欧班列“南通道”

■新重庆-重庆日报首席记者 杨骏
实习生 黄诗琪

8月17日上午，一艘来自四川宜宾港
的货船在重庆果园港停靠，快捷装卸分拨
货物后，重新启程驶往上海港。

“我们将‘沪渝直达快线’向上游四川
地区延伸，开辟出这条‘川—渝—沪’外贸
集装箱班轮快线——从四川到上海仅需13
天，比之前节约3—4天。”重庆海关所属重
庆港海关物流管理科科长袁丁说。

“川—渝—沪”外贸集装箱班轮快线的
开行，源头是“沪渝直达快线”。而袁丁所
在的物流管理科，直接参与了“渝沪直达快
线”建设。

长江素有“黄金水道”之称，是重庆外
贸货物进出的主渠道之一。但是，这条通
道也存在不少问题，比如通过三峡船闸时
间长，手续也较为繁杂，许多企业为此头疼
不已。

“有一次，一家企业的船舶从重庆到上
海花了足足30天时间，气得企业相关负责
人天天来我们这边诉苦。”袁丁回忆说。

为了解决这个问题，重庆决定和上海
联动，开辟一条快速线路。作为长江下游
的重要出海口，上海口岸一直以来和重庆

保持紧密关系，由上海口岸进出的集装箱
长期占重庆港集装箱吞吐量的70%以上。

2019年起，渝沪两地海关、港务等部
门开始协作，重庆港海关物流管理科承担
了部分任务。

经各方合力推动，2019年5月，“沪渝
直达快线”正式诞生。这条快线两端是沪
渝，集装箱船舶中途不停、一船直达，在三
峡大坝采取定时过闸、快速安检等方式缩
减手续、减少等待时间，下水平均时间仅需
11天。

这一快线还叠加“离港确认”、内外贸
同船运输等措施，让重庆至上海往返快线
班轮运输时间较开行快线班轮前压缩40%
以上。

“果园港是长江上游重要的中转港口，
很多四川的船舶都会在这里停靠。”袁丁
说，不只是四川企业，就连宜宾海关等单位
的人员，也十分关注“沪渝直达快线”的情
况，希望可以复制推广这一模式。

袁丁介绍，宜宾海关、泸州海关的工作
人员，为此多次来到重庆港海关，交流、讨
论“渝沪直达快线”向四川延伸相关事宜，
比如具体线路、程序等。

2023年8月，“川—渝—沪”外贸集装
箱班轮快线正式首航。“当时‘沪渝直达快

线’已经运行得很成熟了，‘延伸’到四川是
水到渠成的事。”袁丁说。

重庆创新政策让四川企业从中受益的
案例还有很多。

以启运港退税政策为例，以前出口企
业需要将货物运输到出境港口并办理结关
手续后，才能向税务部门申请退税，而实行
启运港退税政策后，货物在果园港启运办
理放行手续后就视同出口，企业就可以向
税务部门申请退税了。其中，水运采用启
运港退税可提前近一个月获得退税款。

今年以来，五粮液集团进出口有限公
司、宜宾凯翼汽车有限公司、德阳瑞隆机械
制造有限公司等四川企业纷纷选择从果园
港出口货物。上半年，在果园港口岸开展
进出口贸易的四川企业超600家，同比增
长4.9%，果园港集散功能进一步得到发挥。

重庆港海关物流管理科科长袁丁：

见证“沪渝直达快线”延伸入川

■新重庆-重庆日报记者 唐琴

“目前，川渝两地企业跨省参与招投标
已实现‘零门槛’！”8月14日，记者在重庆
联交所集团见到该集团党委委员、副总经
理李成刚时，他手上正拿着一份最新的统
计数据单：截至近日，手机CA数字证书在
四川累计使用90万次。

什么是CA数字证书？李成刚解释，
CA数字证书是市场主体参与电子招投标
活动的“网上身份证”，“以前由于数据标准
未统一，市场主体在川渝两地跨省参与招
投标需要重复办理CA数字证书。”

在2021年之前，川渝两地CA数字证
书的“电子密钥”是实体锁，企业需要往返川
渝相关业务部门进行现场办理，耗时费力。

此外，CA数字证书由第三方机构运
营，企业每年每办理一把“电子密钥”就需
要花费400—600元。

改变出现在2021年。当年，在重庆联
交所集团推动下，“标易证”手机CA建成
投用，企业只需用手机扫二维码就可以完
成认证。

不过，这只对企业在重庆招投标有
用。重庆企业到四川投标，依旧需要到当
地办理实体“电子密钥”。

“我们发现，自成渝地区双城经济圈启
动建设以来，川渝两地企业业务往来日益
频繁，川渝实现手机 CA 互认极具紧迫
性。”李成刚说道。

2022年，李成刚开始为这个目标的实
现奔波，依托川渝公共资源交易市场一体

化合作的契机，与泸州等地交易中心密切
对接，前后进行了几十次磋商，商讨手机
CA落地方案。

终于，2023年，手机CA在泸州、南充
等5个市交易中心实现互认通用，川渝手
机CA互认取得阶段性成果。

“我清楚记得，第五个合作协议是和自
贡市签订的。”李成刚回忆道，“协议落地的
一瞬间，团队成员无不感叹：两年来数千公
里的奔波、为赶进度的无数次熬夜，都是值
得的！”

更大的突破是，2024年，在国家发展
改革委大力支持下，重庆率先完成CA数
字证书的全国互认，与四川省级公共资源
交易平台实现互认，迈出历史性的一步。

至此，川渝两地企业终于不用为招投
标登记往返跑、重复认证了，只需用手机
扫一扫二维码，就可以实现跨省无障碍
投标。

“打破川渝招投标‘枷锁’，是川渝加
速推动区域市场一体化、不断统一要素资
源市场众多措施中的一项举措。”李成刚

介绍。
数据显示，重庆与四川共建“公共资源

交易共享专区”，汇集两地市场主体14.5万
家，联合发布项目信息9万余条；推出“川
渝碳中和联合服务平台”，已累计完成碳排
放交易2000余吨；搭建“川渝共同产权市
场”，联合推介项目14万余宗，涉及金额
4000亿元。

重庆联交所集团党委委员、副总经理李成刚：

推动川渝企业跨省无障碍投标
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袁丁（右）在工作中。

李成刚
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2024年

川渝货物进出口总额
超1.7万亿元

比2019年提升40%

中欧班列（成渝）
通道运营线路达51条
覆盖欧亚120余个城市

截至2024年年底累计开行班列超3.6万列

(记者唐琴整理)


