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新华社联合国 4 月 4 日电
（记者 施春）联合国秘书长古特
雷斯的发言人迪雅里克4日警告，
在贸易战中没有赢家，而脆弱国家
面临的挑战更令人担忧。

针对美国宣布所谓“对等关
税”政策，迪雅里克当天回答记者
提问时说，古特雷斯认为“在贸易
战中没有赢家”，“我们现在担心的
是那些最脆弱、最缺乏能力应对当

前挑战的国家”。
迪雅里克表示，贸易战将对联

合国推动实现可持续发展目标带
来负面影响。

美东时间4月2日，美方宣布
对所有贸易伙伴征收所谓“对等关
税”。美方做法立即招致全球谴
责，多个美国贸易伙伴表达强烈不
满和明确反对，表示将采取措施加
以反制。

联合国：

贸易战没有赢家
脆弱国家令人担忧

新闻调查

“羊毛出在羊身上”
——给美国汽车业算笔“关税账”

汽车业早已成为依赖全球供应链的产业，高关税无法实现利润“一家独
占”、产业“一国独享”的目的，只会让更多美国人买不起车、美国汽车业失去竞
争力、美国经济面临更大失速风险。

（上接1版）我们将继续推进高水
平对外开放，稳步扩大规则、规制、
管理、标准等制度型开放，实施高
水平的贸易和投资自由化便利化
政策，打造市场化法治化国际化的
一流营商环境，与世界共享发展机
遇，实现互利共赢。

经济全球化是人类社会发展
必经之路。以世界贸易组织为核
心、以规则为基础的多边贸易体
制，为推动全球贸易发展、促进经
济增长和可持续发展作出重要贡
献。开放合作是历史潮流，世界决
不会也不应该退回到相互封闭、彼
此分割的状态。互利共赢是人心
所向，以邻为壑的经济霸凌终将反
噬自身。推动经济全球化朝着更
加开放、包容、普惠、均衡的方向发

展，是国际社会共同责任。
发展是世界各国的普遍权

利，而不是少数国家的专利。国
际上的事情应该由大家共同商量
着办，世界前途命运应该由各国
共同掌握。贸易战、关税战没有
赢家，保护主义没有出路。各国
应当秉持共商共建共享原则，坚
持真正的多边主义，共同反对各
种形式的单边主义、保护主义，维
护以联合国为核心的国际体系，
维护以世界贸易组织为核心的多
边贸易体制。相信世界上绝大多
数相信公平与正义的国家，都会
选择站在历史正确的一边，作出
符合自身利益的选择。世界要公
道，不要霸道！

（新华社北京4月5日电）

新华社北京4月5日电 中国
机电产品进出口商会5日发布声
明，坚决反对美国实施的“对等关
税”措施，敦促美方立即停止单边主
义行为，通过对话协商解决分歧。

声明表示，这种单边贸易保护
主义行为不仅严重违背国际贸易规
则，更将严重扰乱全球经贸秩序，损
害企业界及消费者利益，破坏全球
产业链供应链稳定。中国机电产品
进出口商会坚决拥护中国政府为维
护国家利益和企业权益所采取的一

切应对措施。在中国政府的领导
下，中国机电外贸行业有信心、有能
力抵御外部风险挑战。

声明呼吁，面对当前局面，全
体会员企业与国内机电行业同仁
团结一致，坚持开放共赢的国际化
路线，积极调整外贸经营策略，开
拓多元化市场，加快外贸转型升
级。中国机电产品进出口商会将
全力为企业提供支持与服务，与行
业企业共克时艰，共同维护机电外
贸稳定健康发展。

中国机电商会坚决反对
美国“对等关税”措施

■新华社记者 徐超

美国对进口汽车加征25%关税的政
策3日起正式执行。美国媒体报道，美国
新一届政府一直把针对进口汽车的关税
视作任期内“具有决定性意义的一项政
策”，声称汽车关税将给美国带来每年超
过1000亿美元收入，弥补财政预算赤字，
并提振美国汽车制造业。

汽车关税真的能帮助美国政府“增
收”、美国汽车业“增产”么？不少业内专
家认为，汽车业早已成为依赖全球供应链
的产业，高关税无法实现利润“一家独
占”、产业“一国独享”的目的，只会让更多
美国人买不起车、美国汽车业失去竞争
力、美国经济面临更大失速风险。

政府：自薅羊毛的“增收”

根据白宫文件，美国针对进口汽车加
征的25%关税3日起执行，针对进口汽车
零部件的关税将不迟于5月3日生效。去
年，美国汽车及零部件进口总额达到创纪
录的4743亿美元。按照美国政府的说
法，汽车关税将给美国带来每年超过
1000亿美元收入。不少研究机构却质疑

“增收”实效，认为美国车企和消费者可能
成为“埋单者”。

其一，汽车关税收入可能不及官方预
期。摩根大通研究认为，即使按公告内容
全面执行，最新汽车关税每年也只会带来
820亿美元的名义收入。

其二，美国政府声称要保护和提振的
美国汽车制造商，也将因汽车关税蒙受巨
大损失，“羊毛出在羊身上”。

美国汽车生产商通用和福特很大程度
上依赖于美国、墨西哥和加拿大之间高度融
合的产业链网络。以美国最大汽车制造商
通用为例，这家企业去年在美销售的汽车约
40%是在海外组装，不少畅销、利润高的车
型是从墨西哥等国进口。福特汽车在美销
售的汽车中，虽然80%在美国组装，但发动
机等核心零部件主要依赖外国工厂生产。

这些海外产能都将成为征税对象。
按照摩根大通估算，汽车关税生效

后，通用每年将缴纳高达130亿美元进口
关税，成为美国政府“增收”的最主要来源
企业。福特汽车则需支付约45亿美元。

其三，车企无法单独消化关税成本，势
必通过涨价方式让美国消费者分担政府

“增收”的压力。业内人士认为，包括美国
车企在内，主要汽车制造商平均利润率不
到10%，无力承担25%进口关税带来的成
本压力。英国汽车制造商阿斯顿·马丁前
首席执行官安迪·帕尔默表示，绝大多数车
企势必尽可能多地转嫁关税成本，包括通
过降低汽车配置、提高车价等方式。

彼得森国际经济研究所经济学家玛
丽·洛夫莉认为，加征关税后，更多美国家
庭将被挤出新车消费市场。

用一名欧洲汽车制造商高管的话来
说，关税面前，美国车企同样无法免受影
响，“我们都在同一条船上”。

产业：自断筋骨的“增产”

美国新一届政府将汽车关税视作推
动产业振兴的重要举措，提及汽车关税时
毫不掩饰对欧洲、日本汽车业的敌视以及
对美国产业振兴的期待。一名白宫官员
声称，就汽车业而言，“朋友才是最大的骗
子”，德国和日本将高附加值的生产部分
保留给自己，而“把美国变成低工资的外
国零件组装厂”。

那么，高关税能推动高端产业链回
流，并给美国带来更高产量和就业率么？
答案是否定的。

其一，高关税短期无法改变全球汽
车产业链格局。高效的跨境汽车产业链
往往耗费数年乃至数十年形成，重置产
业链并非一朝一夕就能实现，甚至在本
届美国政府任期都难以产生明显效果。
包括美国汽车企业在内，跨国汽车巨头
在全球布局产能，实现资源禀赋、技术条
件和市场供需的最优结合，并通过这一
产业链维持产品在质量和价格方面的竞
争力。改变当前产业链，意味着让企业
放弃劳动力成本、技术等优势，以更高成
本搭建产业链。这种做法无视市场供需

规律，不仅违背经济学常识，也得不到市
场参与者的认同。

备受共和党尊崇的美国知名经济学
家、提出“拉弗曲线”理论的阿瑟·拉弗近
期警告，加征25%的汽车关税可能会导致
每辆汽车的制造成本增加4711美元，显
著削弱美国汽车制造商的竞争力。

其二，高关税难以有效增加“美国制
造”产能，其造成的产业链混乱还将直接
导致美国汽车业减产。美国考克斯汽车
咨询公司预测，汽车关税实施后，北美汽
车产业链4月中旬面临中断风险，美国工
厂每天的汽车产量将减少2万辆，降幅约
30%。

长期而言，“美国制造”产量即使增
加，也是以牺牲更先进配置、更优成本、更
高质量为代价。目前，一些车企表达了增
加在美国布局产业链的意向，但并未付诸
实施，更多企业仍在观望。毕竟，面对几
天内就可能完全推倒重来的关税政策，企
业很难轻易作出可能影响未来几十年产
业布局的决定。

《经济学人》一篇文章提出疑问：“即
使本届政府整个任期内维持关税，下一届
政府也可能以最快速度取消这些关税。
汽车企业是否会放弃30年建立起来的跨
境供应链？”

其三，高关税无法帮助美国增加更多
就业岗位。数年前，美国政府推动的高关
税措施并未能遏制美国制造业就业岗位
长期下降趋势。美国阿利克斯合伙公司
分析师马克·韦克菲尔德认为，如今车企
即使在美国新建工厂，也将尽可能用自动
化系统取代人工，以降低成本，不会带来
太多就业机会。

民众：恐成噩梦的“美梦”

“‘美国梦’变成了‘噩梦’。”路透社一
篇文章这样写道。

曾长期保持技术领先、质量上乘的美
国汽车业被视作“美国梦”的象征之一。
业内人士认为，在关税冲击下，美国汽车
业可能朝着高价格、低质量方向滑坡，越
来越多美国消费者将买不起美国车，也买
不起进口车。

“（新车）批发市场价格已经飙升。”美
国马里兰州一家二手车经销店的店主穆
罕默德·侯赛尼在汽车关税生效前表示，
额外的关税成本将转嫁给消费者。汽车
行业专家约翰·海特曼表示：“新车对很多
美国人而言确实超出了可承受范围。”

车企巨头斯泰兰蒂斯集团董事长约
翰·埃尔康表示：“我们担心的是我们在美
国制造的产品能否让消费者负担得起。”

对于车企而言，对美出口汽车需要支
付更高关税，在美生产汽车需要承担比全
球供应链更高成本的零部件支出，最终都
会带来车价上涨，令更多消费者望而却
步。销量下降则会导致产量下降，意味着
每辆车的制造成本上升，而这又会继续转
嫁给美国消费者。

美国银行分析报告认为，汽车关税可
能令美国汽车销量下降300万辆，相当于
去年总销量的近五分之一。

与此同时，“美国制造”面临质量水平
下降、产品选项减少的困境。

《金融时报》报道，一些汽车制造商表
示，如果关税直接反映到售价，一些中低端
畅销款汽车将过于昂贵，其中一些将“不可
能在美国卖得出去”。车企如果愿意部分
承担额外成本或者维持售价不变，那就意
味着削减自身利润，或者为保持相同成本
而提供比美国以外市场更低的配置。

南非约翰内斯堡大学高级研究员布萨
尼·恩格卡韦尼认为，美方“关税战”并非真
正的产业战略，而是企图通过强制重组全
球产业链来延缓美国经济结构性危机。

《经济学人》评论，美国政府将宣布高
关税政策的日子称为“解放日”，却让世界
见识了“诡异的解放”：将车企从本可以获
得的巨额利润中“解放”出来，转向产量更
少、成本更高的汽车；将收入不高的美国消
费者“解放”出来，排除在新车市场以外。

高关税，正给美国经济带来多重伤
害：依赖全球供应链的汽车企业受到更高
成本和更低销量的冲击，美国消费者面临
更高车价和更少车型选择，美国经济则因
为通胀率上升、产业与世界主动“脱钩”而
面临衰退风险。

（新华社北京4月5日电）


