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大道如虹绘就幸福出行图
——“十三五”时期以来重庆交通建设成就综述

交通，兴国之器，强国之
基。

高铁、飞机、高速公路、港
口航道、轨道交通、“四好农村
路”……“十三五”时期以来，重
庆交通基础设施建设日新月
异，正织就一张“行千里，致广
大”的立体交通大网。

来自市交通局的数据显
示，“十三五”时期，全市累计完
成交通投资4312亿元，高于“十
二五”时期近1000亿元。

不仅如此，交通建设大手
笔投入持续增加。今年 1-8
月，重庆交通累计完成投资
692.4亿元，同比增长7.4%，较
2019年同期增长26.8%，重庆
交通正从“基本适应”向“适度
超前”转变，巴山蜀路正变通
途。

乘高铁，从重庆到成都、贵
阳、昆明、西安等周边大城市，
分别只要约1小时、2小时、4小
时、5小时；

乘飞机，重庆任何一个区
县的直线100公里范围内，至少
有1座机场（含市外运输机场）；

驾车高速公路，今年合川
至长寿高速建成通车，我市将
全面形成三环时代；明年开州
至城口高速建成通车，将全面
实现重庆“县县通高速”；

沿长江黄金水道，一艘艘
巨轮可直达万州港、果园港等
重要内河港口；

走“四好农村路”，全市农
村居民到所在区县城区的出行
时间平均缩短约2小时……

如今，这张立体交通大网
让市民正感受到一日千里、朝
发“午”至的“重庆速度”，承载
着市民满满的幸福感和获得
感；

这张立体交通大网正成为
经济向高质量发展的加速器，
推动重庆交通形成大枢纽、大
通道、大融合，推动产业大发
展；

这张立体交通大网正推动
重庆加快融入“一带一路”和长
江经济带建设，推动成渝地区
双城经济圈互联互通，推动重
庆实施更大范围、更宽领域、更
深层次对外开放。

交通大网络
让诗和远方不再遥远

行千里，始于交通；四通八达，
致广大。

7月25日13时，一声响亮的鸣
笛划过秀山站上空，秀山站至重庆
北站C5832次动车从秀山站缓缓驶
出，运行约4个半小时后到达重庆北
站，这较普通列车运行时间节约了
近1个小时。同时，重庆也开行了至
武隆、张家界等地动车组。

这标志着渝东南武陵山区城镇
群正式进入“动车时代”，彻底改变
了秀山、酉阳到重庆、成都方向没有
动车的历史，当地百姓出行更加舒
适、便捷。

随着重庆全面融入高铁网，朝
发“午”至的“重庆速度”离我们越来
越近。

早上在重庆吃碗麻辣小面，中
午来上一碗筋道的郑州烩面——这
番场景，到明年即可成为现实；

通过在建的渝昆高铁，未来重
庆到昆明只需2个半小时；

渝西高铁建成后，重庆到西安
只需2小时；

渝万高铁通车后，从重庆中心
城区到万州，将由目前的1个半小
时缩短至约50分钟；乘高铁从重庆
中心城区出发，到西安2.5小时，到
郑州4小时，到北京、上海都只需6
小时……

去年底，成渝地区第一对“复
兴号”实现对开，成渝地区间实现
最快62分钟通达，“同城效应”加速
形成。

市民李丽在重庆上班，但客户
主要在成都，差不多每周都要往返
成渝出差，“现在1个小时就到了，
赶上午的会，坐当天的高铁就可
以，再不用提前一天到达，我们跟
客户交流也更加方便。”

交通畅，百业旺。随着重庆加
速打造“米”字形高铁网，让我们

“行千里，致广大”，诗与远方不再
遥远——

2018年渝贵铁路开通后，从重
庆坐火车到贵阳，由以前的8小时
缩短至2小时以内；到广州，由11
小时缩短至6小时；到昆明，由18
小时缩短至4.5小时……

2020年4月，重庆与贵州、成
都开启高铁大环线，全程只需8小
时，从重庆到成都、贵阳、昆明、西
安等周边大城市，分别只要约1小
时、2小时、4小时、5小时……

公路方面，到今年9月底，全市
“四好农村路”总里程达到16万公
里；全市高速公路开工33个项目、
1990多公里，建成19个项目、总里
程949公里，通车总里程达到3500
多公里……

航空方面，重庆累计开通国际
及地区航线101条，国内航空方面
已构建起以航空快线为核心的国
内航线网络，覆盖国内直辖市、主
要省会城市和主要旅游城市。

大枢纽
水陆空建设齐头并进

10月1日上午，阳光明媚，重庆

江北国际机场T3B航站楼施工现场，
塔吊林立，机械轰鸣，上千名建设者
放弃休假时间全力以赴抢工期。

“T3B航站楼已经进入主体结
构基础施工阶段，预计10月底即可
完成指廊管廊地下室封顶。”中建八
局T3B航站楼项目负责人介绍。

去年11月，T3B航站楼及第四
跑道工程启动建设。2024年建成投
运后，江北国际机场客货保障能力
将达到8000万人次，年货运吞吐量
120万吨、年飞机起降量58万架次，
市民打“飞的”将更加方便。

机场是现代交通运输体系的重
要一环，是对外开放的重要窗口。
重庆正全力推进国际航空枢纽建
设。

市交通局相关负责人表示，
T3B航站楼及第四跑道工程是“十
四五”时期重庆建设国际航空枢纽
的重点工程，是加快打造成渝世界
级机场群的重要举措，将为推动成
渝地区双城经济圈建设、服务构建
新发展格局提供有力支撑。

在推进国际航空枢纽方面，今
年重庆又迎来一大利好。重庆新机
场选址报告通过国家民航局行业审
查，目前重庆已经启动机场总平面
布局和航站区规划设计方案征
集。

如今，重庆全面形成“1+4+3”
民用机场体系，即1个枢纽机场——
江北国际机场，4个支线机场——万
州机场、黔江机场、巫山机场、武隆
机场，3个通用机场——梁平通用机
场、龙兴通用机场、永川大安通用机
场。

加快推进国际航空枢纽建设，
这仅是重庆打造西部国际综合交通
枢纽和国际门户枢纽的一个缩影。

党的十九大以来，重庆瞄准全
国交通四极之一定位，深入开展交
通强国建设试点，启动交通建设三
年行动、高铁建设五年行动方案，全
面融入“一带一路”、长江经济带建
设，加快推动成渝地区双城经济圈
交通一体化建设，积极打造西部国
际综合交通枢纽和国际门户枢纽，
为重庆在西部地区带头开放、带动
开放及高质量发展提供澎湃动力。

如今，重庆形成以铁路、高速公
路、国省干线为主动脉，以长江黄金
水道为依托，以“四好农村路”为毛
细血管的现代综合交通运输体系。

水运方面，长江上游航运中心
加快建设，长江朝天门至涪陵段航
道开工整治，长江朝天门至九龙坡
段航道整治、涪江潼南航电枢纽建
设完成，全市三级及以上航道里程
突破1100公里。全市港口货物、集
装箱吞吐能力分别突破2亿吨、500
万标箱，均为历史最高；周边地区货
物经重庆港中转比重达到45%。

高铁建设五年行动持续推进，
开工建设成渝中线、渝湘、渝昆、渝
万和成达万5条高铁745公里，建成
渝万城际、渝贵铁路、黔张常铁路等
项目800多公里。到今年底，高铁
在建里程有望突破1000公里，开工
数量、在建里程、投资规模均为历史
最高。与此同时，重庆西站、沙坪坝
站投用，重庆东站开工，重庆北站南
广场与北广场实现互通。

公路方面，97%区县通高速公

路，行政村100%通硬化路，村民小
组100%通达。

成渝地区双城经济圈加快互联
互通，成达万高铁、成渝中线高铁，
梁平到开江高速公路开工建设；合
川至安岳高速、大足至内江高速有
望今年通车，川渝跨省公交线路已
开通8条等。

大通道
对接全球资源

交通通，物流畅。
8月11日下午，全国首列连接

千亿级国家级经开区的“西部陆海
新通道直达班列”满载着 42个货
柜，从重庆长寿经开区渝巴物流公
司缓缓驶出。

这些货柜在抵达北部湾港后，
将再换乘海轮抵达马来西亚关丹
港、越南海防港及新加坡等地。此
次发运的货物包括聚乙烯纯树脂、
全地形车散件、精乙二酸等货物，共
42个货柜，总货值900多万元。

长寿直达班列的开行，对于完
善西部陆海新通道“一主两辅多节
点”枢纽体系，带动周边区域深度融
入西部陆海新通道建设，促进物流
与产业深度融合，壮大通道经济、枢
纽经济具有重要意义。

为加快融入西部陆海新通道，
重庆区县积极行动起来。江津、涪
陵、荣昌等区相继开行西部陆海新
通道铁海联运班列，这为当地的开
放与发展注入了新动能。

目前，重庆已经构建起中心城
区“井”字形货运主通道和以中心城
区（以及江津）为主枢纽，以万州、涪
陵为辅枢纽，以黔江、长寿、合川、綦
江、永川、秀山等为重要节点的“一
主两辅多节点”枢纽体系。

这也畅通了国际物流大通道。
如今，在世界经济版图上，重庆四向
国际物流大通道通达全球——

巩固西向通道。以中欧班列
（渝新欧）为起点，至德国杜伊斯堡
等欧洲地区。兰渝铁路2017年通
车运行后，中欧班列（重庆）全程缩
短近700公里，运行时间节省11个
小时。

开行向北通道。“渝满俄”班列
经满洲里口岸出境，联通中蒙俄经
济走廊，全程最短仅需8天，开创了
中国内陆集装箱班列发往俄罗斯的
先河。

畅通东向通道。随着果园港等
一批现代化港口建成投用，以长江
黄金水道及沿江铁路干线为依托，
重庆开通了到上海港的沪渝直达快
线、到广州黄浦港的渝穗班列，以及
到宁波北仑港的渝甬班列，基本实
现了“陆海内外联动、东西双向互
济”开放格局。

完善南向通道。2018年渝贵铁
路建成通车后，实现渝贵铁路与川
黔客货分线运行，加快西部陆海新
通道建设。如今西部陆海新通道直
抵东南亚新加坡、缅甸等国。

得益于水陆空立体交通网的高
效衔接，国际物流大通道加快推
进。这也让地处内陆的重庆站在了
开放前沿——

中欧班列（渝新欧）开行10年
以来，中欧班列（渝新欧）累计开行
数量、发运货值居全国首位。

西部陆海新通道与中欧班列、
长江黄金水道无缝衔接，物流网络
辐射100多个国家和地区的300多
个港口。

航空方面，江北国际机场年旅
客吞吐量保持全国前10强、进入全
球前50强。

高速公路，基本形成“三环十二
射多联线”网络，省际出口通道达到
25个。

推动多式联运
大产业加快集聚

人享其行，物优其流。
在万州新田港铁路集疏运中

心，正在建设一条长10多公里的铁
路连接线。明年建成投运后，将把
新田港与西北铁路大通道串起来，
实现铁水公联运。届时，新田港辐
射范围将进一步扩大到陕西、甘肃
等西北地区，以及川东、鄂西、湘西
等周边区域。以后，四川省达州市
等地的大宗货物直接走新田港，将
比走泸州港、果园港节省2天到3天
时间。

“新田港铁路集疏运中心的建
设，旨在促使更多大宗商品从公路
运输转到铁路或水运，这是重庆合
理调整运输结构、提升重庆支柱产
业的竞争力的重要举措。”市交通局
负责人说。

数据显示，公铁、公水联运相比
单一的公路运输、多式联运可提高
运输效率30%，减少货损货差10%，
降低运输成本20%，减少高速公路
拥堵50%，促进节能减排1/3。

据介绍，近年来，重庆市相继出
台了推进运输结构调整三年行动计
划和实施方案等系列文件，规划和
开工建设了一批园区型、港口铁路
集疏运中心铁路专用线，以推进大
宗货物运输“公转铁、公转水”为主
攻方向，加大对交通铁路、水路基础
设施建设。

在建的铁路枢纽东环线和铁路
支线投运后，将把水土高新园、龙兴
工业园、茶园组团、空港园区、黄茅
坪汽车产业园等千亿级产业园区连
接起来，极大提高铁路运输量。同
时，我市积极推动水泥、煤炭、金矿、
矿建等管内到站的大宗货物实施

“公转铁”专题营销，进一步扩大“公
转铁”适用品类范围。

一系列举措有效推动了重庆货
物运输结构调整——

2020年，全市铁水联运量达到
2038万吨，较“十二五”末翻一番，货
运物流效率大幅提高。全社会物流
总费用与地区生产总值比率达到
14.5%，较“十二五”末下降2个百分
点。全市货运船舶运力占长江上游
地区总运力的85%。

运输结构的调整也极大推动了
重庆产业大集聚。2020年底，全市
货物周转量达到3525亿吨公里。

江北国际机场已经形成了临空
物流、临空制造、临空商务、临空会
展、临空保税等临空经济体系。
2016年-2019年，重庆临空经济示
范区总产值年均增长10.1%，其中，
航空产业增加值接近50%；到2019
年，该区域的总产值达到646亿元。

高铁、高速公路、干线公路、航
空及水运将全市旅游景区景点串联

起来，全市A级以上景区全覆盖，加
快推动重庆全域化旅游业发展。数
据显示，2019年全市接待境内外游
客 6.57 亿人次，实现旅游总收入
5734 亿元，同比分别增长 10%和
32%。

随着“四好农村路”延伸，一批
“资源路”“产业路”“旅游路”建成，
有力助推当地乡村振兴。数据显
示，截至目前，市级重点工业园区均
有三级及以上公路连接，全市新增
生态产业园70余个，推动全市农村
路网沿线形成和发展农业特色产业
产值突破100亿元。

大融合
打造轨道上的都市区

未来，铜梁到璧山不到半小时，
从铜梁到规划的轨道交通27号线重
庆东站只需50分钟，江津到重庆中
心城区30分钟可达。

如此快捷的出行方式，与市域
（郊）铁路璧铜线和江（津）跳（磴）线
的建设分不开。

江跳线通车后，将与轨道交通5
号线贯通运营，与规划的轨道交通7
号线科学城至金凤、17号线大学城
至石家院子站，以及在建的渝昆高
铁实现便捷换乘。

璧铜线建成后，在璧山站与规
划城轨快线27号线贯通运行，与地
铁1号线同台换乘。

璧铜线和江跳线是重庆主城都
市区交通加快融合，轨道交通由中
心城区逐渐向主城新区延伸的一个
案例。

这也是我市推动成渝地区双城
经济圈建设，加快推进干线铁路、城
际铁路、市域（郊）铁路、城市轨道“四
网融合”，打造轨道上的都市区，更好
服务构建新发展格局的重要内容。

我市通过利用铁路开行公交化
列车，积极推动主城都市区“一小时
通勤圈”。目前，重庆依托国铁干线
主城都市区内开行中心城区至涪
陵、长寿、潼南、荣昌等公交化列车
10对，主城都市区至“两群”及周边
城市开行公交化列车25对。

此外，我市其他各种交通运输
方式加快融合，全市二级及以上公
路客运站实现全覆盖。中心城区与
主城新区各区之间全部实现直连直
通，射线高速公路扩能加快实施，内
外衔接能力大幅提升。

中心城区成功创建“公交都
市”，创新开行小巷公交、同城公交、
城际公交，市民出行换乘更加便
捷。重庆中心城区公共交通机动化
出行分担率为56.3%，中心城区公交
站点500米覆盖率已达98%；公交
轨道平均换乘距离由215米缩短至
35米，基本实现轨道出入口100米
范围内公交换乘设施全覆盖。

交通大数据应用初见成效，
市民出行实现一卡通、一码通。我
市实现重点运营车辆监测基本全覆
盖，建立了车辆动态监管体系，可实
时更新全市中心城区1.5万余辆巡
游出租汽车、6.7万余辆网约车、3.7
万余重点营运和 9700 余“两客一
危”车辆定位数据，实现重点运营车
辆监测基本全覆盖等。

杨文
图片由重庆市交通局提供

从成都驶往重庆的复兴号智能动车组G8605徐徐驶入重庆北站

合安高速川渝交界段（中铁建重庆投资集团供图）

重庆航空第30架飞机降落在江北国际机场


