
潼南区地处成渝

地区双城经济圈核心

腹地，是成渝地区双核

1小时经济圈的交汇

点，是重庆主城都市区

的“桥头堡”城市，具有

沟通南北、承东启西的

独特交通区位。

近年来，潼南区抢

抓成渝地区双城经济

圈建设和全市“一区两

群”协调发展等重大机

遇，实施交通建设“三

年会战”，综合交通运

输实现了从“瓶颈制

约”向“基本适应”的重

大跨越，使潼南更快融

入到主城都市区“1小

时通勤圈”，其周边城

市“1小时朋友圈”范

围也快速扩大，为促进

全区经济平稳快速增

长、保障和改善民生、

促进社会和谐稳定做

出了重要贡献。

推动交通互联互通 对外交通实现新跨越
近期，重庆双江航运发展有限公

司总经理王金龙一直在潼南区双江
镇工地为双江航电枢纽主体工程项
目忙碌。

据介绍，双江航电枢纽位于潼南
区双江镇仙鹅村，是川渝首批16个
重大合作项目之一。该项目属于涪
江干流重庆境内五级梯级开发的最
后一级，枢纽上接四川遂宁市三星航
电枢纽，下连重庆潼南航电枢纽，工
程开发任务以航运为主，兼顾发电、
河道生态修复等综合利用效益。

“涪江是嘉陵江右岸最大支流，
流经绵阳、遂宁、潼南、铜梁、合川等
多个地区。其中，涪江重庆段航道里
程136公里。”王金龙说，双江航电枢
纽建成后，可实现涪江沿线各城市水
运基础设施互联互通。届时，500吨
级船舶可顺着涪江、嘉陵江直下进入
长江航道，航运至长江下游城市。

而在距离双江航电枢纽项目工
地不远处，全长1940.96米的合潼安
高速公路涪江特大桥已经全幅贯
通。潼南区交通局相关负责人介绍，
合潼安高速是成渝两地之间一条重
要出口通道，预计年底高速全程通车
后，从重庆合川到四川安岳只需1小
时，从重庆两江新区到成都天府新区
只需2.5小时。届时，潼南群众出行

又多一选择，可轻松前往天府国际机
场“打飞的”。

实际上，以交通重大项目建设为
抓手，潼南交通实现了一系列的新跨
越、新突破。

铁路蓝图再添新篇章。现有渝
遂快速铁路，设计时速200公里，日
均经停列车41趟；正加快推进渝潼
遂绵高铁（兰渝高铁）前期工作，已推
动纳入《重庆市中长期铁路网规划
（2016―2030年）》及《重庆市“十四
五”综合交通运输发展规划》；积极开

展南大泸城际铁路与市域铁路璧铜
线延伸至潼南前期研究，协调纳入
《重庆市国土空间规划（2021-2035
年）》。

高速公路实现新跨越。初步形
成包含遂渝高速、潼荣高速、合潼安
高速在内的“一环六射”高速网，境内
里程151公里，是“十二五”末的5倍，
12个落地互通，基本实现所有乡镇
20分钟内上高速。

水运建设取得新突破。潼南航
电枢纽建成投用，渠化航道15公里，

结束了涪江干流潼南段长期不能通
行大吨位船舶的历史，百吨级船舶可
从潼南直达主城朝天门。涪江双江
航电枢纽开工建设，涪江全江渠化和
全流域复航加快进程。

航空发展站在新起点。潼南一
类通用航空机场可行性研究报告于
2019年8月获得市发改委批复，正完
善初步设计工作，项目建成后将填补
区域内航空空白，融入成渝地区双城
经济圈腹地空运网络，辐射带动个人
飞行、旅客运输、货物运输及其他航
空业务发展。

“交通的快速发展，使潼南从过
去成渝间的‘边角地’日益成为成渝
间发展的‘西装料’。”潼南区相关负
责人表示，今年是“十四五”开局之
年，潼南区将加快完善和构建潼南—
铜梁/合川—重庆中心城区、潼南—
四川遂宁/安岳—四川成都、潼南—
四川南充、潼南—大足—四川泸州四
向对外大通道，促进物流、人流、资金
流、信息流在潼南高效聚集辐射，强
化潼南与成渝地区双城经济圈、京津
翼城市群、长三角城市群、粤港澳大
湾区等世界级城市群交通联系。未
来，潼南到重庆只需要30分钟，到成
都只要1小时，真正成为成渝腹地的
区域交通枢纽。

一条全长29公里、共35个
站点的公交线路加速了成渝地
区交通一体化的步伐。2021年
4月23日，川渝地区首条跨省公
交——遂潼跨省城际公交正式
开通。当天15时许，来自重庆
市潼南区江北汽车站的一辆公
交车载着乘客，驶进遂宁市安居
区磨溪镇公共汽车站。

磨溪镇与潼南区双江镇毗
邻，城区相隔 10 余公里。此
前，开行的省际班线客车只到
遂宁和潼南城区，两镇间无直
达班车。

当天开通的公交线路起于
潼南区江北汽车站，途经潼南
区双江镇、界桥（遂宁界）、遂宁
杜家大院等地，终点为安居区
磨溪镇公共汽车站。单程运行
时间约60分钟，每一小时间隔
发班。票价起价 2 元，最高 5
元。这趟公交线路还实行公交
一卡互通，并执行相关票价优
惠政策等。

该线路开行后，将使沿线近
100万名居民出行更加方便，促
进两地经济和旅游发展。而在
两地签订的交通运输服务一体
化发展合作备忘录中，两地毗邻
县（市、区）将开行更多跨省城际
公交，近期规划开通13条，中远
期规划开通40条，逐步实现城
乡客运一体化发展。

近年来，潼南依托快速发展
的各类交通道路，不断满足群众日益多
元化的出行需求。积极利用干线铁路富
余能力开行公交化列车，开行潼南始发
重庆定制列车5对，潼南至中心城区通
勤化水平不断提升。

明确了区、镇（街）、村三级客运网络
及客运站点布局。在2017年实现全区
建制村100%通客车的基础上，潼南引入
农村客运线路市场竞争运营机制，在道
路符合通行城市公交条件的5个镇（街）
开通公交线路，共开行农村班线客运81
条、投放运力215辆，行政村通客车率达
100%。开行双江镇旅游公交线路，探索
打造水上交通旅游体系，满足群众日益
增长的多元化出行需求。

潼南区相关负责人表示，“十四五”
时期，潼南将进一步优化公交线网，加快
站场建设，加强旅游专线、大站快车、社
区公交、水上巴士等多元化服务，为广大
群众提供更高品质的便捷舒适客运体
系，推动潼南经济社会高质量发展。

王静 刘廷
图片除署名外由潼南区委宣传部提供

潼南城区

区域交通网络日趋完善 干线公路实现质的飞跃
“目前，我们已完成工程量的

70%，正在进行沥青面层施工。”近
日，潼南区东升大桥施工现场一派繁
忙的景象。

东升大桥是潼南区城市的重要
跨江大桥，是城市“五横六纵一环”主
干路网体系“六纵线”的重要路段，也
是连接潼南工业园南区与北区、潼荣
高速经潼南城区与合潼安高速连接
的重要通道。

如果你从高空俯视潼南城区，你
就会发现，多年前“过江难”的潼南城
区，如今五桥齐飞。涪江大桥、莲花

大桥、金佛大桥、东安大桥、东升大桥
横跨南北，使整个潼南城区交通变得
便捷通畅。

不仅是过江大桥，潼南大道也正
在如火如荼的建设中，将于年内正式
建成通车，届时，这条起于火车站站
前大道与世纪大道交汇处，止于合潼
安高速桂林下道口的潼南大道，将成
为合潼安高速潼南互通连接江北新
城的“新走廊”，潼南市民出城的新通
道。

“短短几年时间，很多人都没想
到，潼南的交通发展会如此迅速，区

域路网的密度会如此迅猛增长。”潼
南区交通局相关负责人介绍，随着潼
南交通建设“三年会战”的实施，潼南
的干线公路建设实现了质的飞跃，区
域交通网络日趋完善。

翻看潼南交通大记事，一组组数
据让人惊叹、一个个实效让人赞叹。

截至目前，潼南区公路硬化总里
程达到5447公里，公路密度344公里/
百平方公里，二级及以上公路占比达到
5.5%，高于铜梁、璧山等周边区县。“十
三五”时期，累计实施普通国省道升级
改造198公里、路面改造62公里。普

通国道二级及以上比例100%，普通省
道二级及以上比例93.1%，较“十二五”
末分别增加23个百分点和78个百分
点，省际出口通道达到3个，所有区县
之间、周边省际之间8个县城全部实现
高等级公路相连。

尤为值得一提的是，潼南交通“产
城景”融合亮点频出。近年来，潼南围
绕“修一条路、造一片景、富一方百姓”
发展理念，全方位实施“交通+”战略。

“十三五”时期，建成G351鹭鸶溪至猴
子桥、G246岔路口至双江段、S107桂
林至群力至川渝界段、S439龙形至合
川界段等重点项目，累计实施242公里
产业公路、91公里旅游公路，基本实现
重点产业园区和景区通二级公路。

此外，潼南农村公路建设也向纵
深推进。“十三五”时期，累计新改建
农村公路2022公里，新解决623个
村民小组通畅。截至目前，农村公路
总里程4930公里，农村公路路网密
度达到313.4公里/百平方公里，位居
全市前列，农村交通面貌得到显著改
善。农村公路等级公路占比达到
96.8%，是“十二五”末的2.4倍，分别
于2014年实现行政村通畅率、2017
年实现撤并村通畅率和行政村通客
车率、2020年实现村民小组通畅率

“四个100%”目标。
“‘十四五’时期，我们将升级改

造国省干线公路200公里，基本建成
全区‘五纵七横多联线’骨架网络，基
本实现最偏远乡镇40分钟内到城区
目标。”该负责人介绍。
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市级重点工程——位于潼南区城市复合中心的东升大桥施工现场 摄/杨筱箐、周胜芳

潼南航电枢纽

潼南区居民乘坐跨省城际公交车
龙帆 摄/视觉重庆
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