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24号线是重庆市轨道交通线
网中南部东西向的骨干线路，串联
了沙坪坝、大杨石、南坪及茶园组
团，以及重庆东站等区域，将支撑
广阳岛区域发展，满足东部槽谷发
展需求。

其中，一期（鹿角北-广阳湾）
线路全长19公里，设鹿角北站、况
家塘站、竹园村站、重庆东站、地龙
湾站、桃花路站、瓦子坝站、茶涪路
站、商贸城站、迎龙站、商贸城北
站、广阳湾站，共12座车站。

4 号线西延伸段（盘桂路-民
安大道）全长 11 公里，设盘桂路
站、石马立交站、玉带山站、盘溪
站、大石坝站、大庆村站、花卉园
站、龙溪站、嘉州路站共9座车站。

4号线是重庆轨道交通线网中

东西向的骨干线路之一，途经渝北
区、江北区、两江新区，是两江新区
与中心城区其它区域之间的重要
联络线。4号线西延伸段伸入中心
城区核心区，将大大提升观音桥片
区轨道线网密度和轨道服务功能。

18号线北延伸段（富华路-小
什字）全长 11 公里，设大坪西站、
黄沙溪站、菜袁路站、重庆站、七星
岗站、十八梯站、凯旋路站、小什字
站共8座车站。

18号线为轨道交通线网中西

南-东北向的骨干线路，强化了中
心城区核心区的快速联系。18号
线北延伸段为中心城区加密线，
将缓解化龙桥、大坪、菜园坝等片
区交通拥堵，填补渝中半岛下半
城的轨道空白。

15 号线（曾家-江北机场 T3
航站楼-两江影视城）是我市第一
条联通东中西三大槽谷的城轨快
线，全长 67 公里，分一、二期建
设，设计时速达140公里/小时，将
串联起江北国际机场、复盛高铁
站等主要交通枢纽。

其中一期工程线路全长 38.7
公里，设九曲河东站、重光站、龙安
路站、金童路站、果塘路站、西南政
法大学站、宝圣湖站、绣湖路站、T3
航站楼站、龙骏大道站、两江大道站、
复盛站、现代大道站、两江影视城站
共14座车站，其中换乘站7座。

4条轨道交通集中开工 快看经过你家没
2025年重庆运营和在建轨道交通里程将达1000公里

44号线西延伸段设号线西延伸段设99座车站座车站

1818号线北延伸段将填补渝中半岛下半城轨道空白号线北延伸段将填补渝中半岛下半城轨道空白

1515号线为重庆首条城轨快线号线为重庆首条城轨快线，，一期设一期设1414座车站座车站

2424号线一期满足东部槽谷发展需求号线一期满足东部槽谷发展需求
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□本报记者 杨永芹 廖雪梅

加快打造“轨道上的主城都市区”，推动“1小时通
勤圈”建设，重庆轨道交通建设迎来“加速跑”。

3月2日，重庆市城市轨道交通第四期项目中的4个
项目集中开工，即4号线西延伸段（盘桂路-民安大道）、
18号线北延伸段（富华路-小什字）、15号线一期（九曲河
东-两江影视城）、24号线一期（鹿角北-广阳湾），标志着
我市轨道交通第四期规划正式落地开工建设。

这，只是重庆打造“轨道上的主城都市区”的最新动
作。

“城市轨道交通是现代大城市交通的发展方向。发展
轨道交通是解决大城市病的有效途径，也是建设绿色城
市、智能城市的有效途径。”市住房城乡建委相关负责人表
示。根据规划，“十四五”末，主城都市区将实现运营及在
建轨道交通规模1000公里。

年内还将争取开工4个项目
今年轨道在建规模有望达到384公里

“以前，开车到重庆西站坐高铁，经常堵车，早晚高峰出
行至少需40多分钟，现在坐环线，全程车程不到20分钟，方
便又快捷。”谈到轨道交通出行，家住南岸金山路社区的市民
李女士连连称赞。

随着轨道交通延伸，更多像李女士一样的上班族放弃开
车出行，选择乘坐轨道交通上下班。来自市住房城乡建委的
消息称，自2000年轨道交通2号线开工建设至今，全市运营
轨道线路里程达370公里，中心城区形成“环+放射型”轨道运
营网络，覆盖了机场、火车站、长途汽车站等交通枢纽、各大商
圈和社区，日客流量最高达387万人次。目前，重庆轨道交通
出行在公共交通出行中占比达到40％，在公共交通体系中的
骨干地位日益凸显。

重庆交通开投集团党委书记、董事长李方宇表示，为加快
建设轨道上的主城都市区，我市正按照“中心加密、两槽加速、
两翼联通、外围辐射”思路，全力推进重庆轨道交通四期规划
项目建设。

重庆轨道交通第四期包括4号线西延伸段、6号线东延伸
段、18号线北延伸段、15号线、24号线一期、7号线一期、17号
线一期和27号线共8个项目，总长度198公里。除了3月2日
集中开工的4个项目，剩余的4个项目力争年内开工。

“此次开工的这4个项目，是轨道交通第四期规划的重要
骨架线，对加快轨道交通建设成网具有重大意义，能更好地解
决重庆中心城区交通问题，支撑城市空间结构调整、增强城市
承载力和竞争力，为推动重庆经济高质量发展提供重要支撑，
助推成渝地区双城经济圈建设。”重庆交通开投集团相关负责
人表示。

加快推进城市轨道交通成网计划
2025年轨道交通占公共交通出行比例将达80%

在加快推进在建轨道交通项目的同时，重庆还着手研究轨
道交通第五期建设规划，加快推进城市轨道交通成网计划。
预计到2025年，第四期规划的8条、198公里线路将全部建
成。届时，重庆轨道交通运营和在建里程有望达到1000公
里，重庆将形成以轨道交通为骨干的公共交通系统，轨道交通
占公共交通出行比例有望达到80%。

“在推进轨道交通建设中，我市将注重畅通‘大中小’三个
循环，进一步提高市民出行便捷度。”重庆交通开投集团相关
人士表示。

所谓畅通“大循环”，即加快推进城市轨道交通与铁路干
线、城际铁路、城轨快线“融合”，推动轨道交通与重庆东站、重
庆江北机场等交通枢纽的换乘，提升市民出行通达性；畅通

“中循环”，即加强轨道交通与周边商圈、社区、学校等衔接布
局，提高轨道交通出行效率；即畅通“微循环”，力争公交轨道
一体换乘同步设计、同步建设、同步投用，实现无缝换乘。

塑造重庆轨道“新名片”
推动约98个轨道站场TOD综合开发

值得一提的是，重庆第四期规划线路将充分考虑TOD
建设模式。

轨道TOD模式，是指以轨道交通为导向的城市发展模
式，包括轨道交通项目本体以及站场周边综合开发，打造集
工作、商业、文化、购物、娱乐、出行、居住等为一体的混合
功能区，实现生产、生活、生态高度和谐统一。

市住房城乡建委人士介绍，按照《重庆城市轨道交通
TOD综合开发实施方案》，我市将开展TOD综合开发项
目策划、规划设计、招商推介以及强化TOD综合开发项目
用地管控、加强建设运营管理等5个方面、12项重点工
作，着重推进包括第四期建设规划线路在内约98个轨道
站场TOD综合开发工作。

同时，在第四期轨道交通建设中，重庆将坚持“国际
化、绿色化、智能化、人文化”的建设思路，打造重庆轨道

“新名片”，全面提升轨道交通品质。比如，对标国内外
发达城市的建设标准，积极探索构件工厂化预制，大力
推行工业化建造；深入应用BIM（建筑信息模型）技术，
全面打造智慧车站，推行全自动驾驶，构建轨道交通云
平台等。

□本报记者 杨永芹 廖雪梅

15号线一期是重庆首条城轨
快线，它与城轨普线（地铁、单轨）、
城际铁路有何区别，将给市民出行
带来哪些惊喜？3月2日，重庆日
报记者采访了重庆交通开投铁路
集团相关负责人。

重庆日报：与城轨普线、
城际铁路有何区别？
答：通俗地说，城轨快线是轨

道交通的“主动脉”，主要连接城市
主中心、副中心、内外组团中心、对
外门户枢纽等重要城市功能节点。
城轨普线是轨道交通的“毛细血
管”，承担中心城区内部大运量公共
交通需求，两者功能互补。

一般来说，干线/城际铁路主要
是服务两个或两个以上城市之间的
旅行出行。城轨普线主要是服务中
心城区内通勤出行的大容量公共交
通，服务半径一般在40公里内，站间
距1公里到2公里。

城轨快线为通勤出行提供快速、
大容量、公交化服务的新型快速轨道
交通方式，站间距大、通常约3公里。
与城轨普线相比，运行速度高，设计速
度为 120-160 公里/小时，且与市域
（郊）铁路贯通运营，与城市轨道交通线
网有机衔接，实现多点换乘。

城轨快线采用AC25KV交流供电
模式，可适应大站间距、高速度要求；采

用越行线设置、大站快车等多种灵活的
行车组织方案。

重庆日报：能在多大程度上提
高市民出行效率？
答：重庆中心城区两江环抱、四山围

绕，市民出行要跨江、穿山。城轨快线可
有效解决城轨普线单线出行时间过长、
对外交通枢纽与城市中心重要节点联系
效率低等问题，可以形成快慢组合、互联
互通、协同运输的主城都市区轨道交通
一体化格局。

城轨快线车最高运行速度为140公
里/小时，车辆速度快，主要服务构建中
心城区至城市新区的“1小时通勤圈”和

“1小时经济圈”。
以15号线一期为例，九曲河东站到

两江影视城站的距离约39公里，坐城轨
快线只需34分钟；若设计成普轨，运行

时间则需约1个小时。因此，城轨快
线大大提高了市民出行效率。

重庆日报：列车载客量有多
大？
答：根据设计，15号线列车不仅

车速高，而且车体宽、载客量大。列
车设计采用3.3米宽体车，车内空间
大，车体采用横纵结合的方式对座
位布置，大大提高座席率，居民乘坐
更加舒适；车辆最大载客量为 2612
人。

目前重庆轨道交通载客量最大的
轨道交通AS车车体（环线、五号线、十
号线等列车）宽为3米，最大载客量为
2322人。

重庆日报：为了让进出站更
加便捷，有哪些设施？
答：重庆是立体城市，相对来说，

存在部分轨道交通车站深埋，乘客出站
时间相对较长。为提升乘客出站效率，
15号线一期电梯拟采用“垂直运输+扶
梯”模式，有条件车站将增加两组即6台
垂直运输电梯，乘客进出站时间将缩短
一半。

重庆日报：15号线一期站间距是
普轨的一倍多，车站换乘是否方便？
答：较普轨相比，城轨快线换乘站更

多。15号线一期14个车站，车站平均
站间距2.94公里，换乘站达7个。

根据规划，目前规划城轨快线达8
条，这些线路全部运营后，全网85%以
上的站点为换乘站，可与城轨普线实现
多点换乘、无缝换乘。居民可以通过快
线完成中心城区内快速穿越、外围组团
向中心城区的快速转移，再换乘普线、公
交到达最终目的地。

重庆日报：15号线服务功能上
有哪些改进？
答：15号线在设计上充分体现“国

际化、绿色化、智能化、人文化”特点，着
力打造“智慧快轨”。这条线路已获批按
全自动运行设计实施，将采用全自动运
行、人脸识别自动售检票、自动检修等技
术系统。同时，正在构建智慧乘客
服务体系，推进城轨快线与其它轨
道交通系统安检互信、资源共享、票
制互通、支付兼容等技术，乘客出行
也将更加安全、便捷、高效等。
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轨道交通二号线轨道交通二号线。。 （（市住房城乡建委供图市住房城乡建委供图））

首条城轨快线
如何方便市民出行

速度快，最高运行速度达140公里/小时

载客量大，3.3米宽体列车最大载客量2612人

全自动运行，可人脸识别自动售检票

（记者杨永芹、廖雪梅采访整理）


