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在打造智能

网联新能源汽车

“智造”高地的道路

上，西部（重庆）科

学城正在提速。近

日，来自西部（重

庆）科学城消息称，

今年上半年，西部

（重庆）科学城汽车

产业保持高速增

长，产值同比增长

64.7%，高于全市

53.5个百分点。

按照规划，未

来科学城将基本形

成智能网联新能源

汽车、智能交通、智

能设施、智慧城市

协调发展格局，初

步构建起“车、路、

云、网、图”全产业

生态体系，智能新

能源网联汽车产业

发展进入全国第一

梯队，建成西部智

能网联新能源汽车

产业高质量发展示

范基地。

目 前 ，西 部

（重庆）科学城正向

千亿级智能网联新

能源汽车产业集群

砥砺奋进。
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上半年汽车产值同比增长64.7%

西部（重庆）科学城
瞄准千亿级智能网联新能源汽车产业挖潜增效
上半年汽车产值增长超六成

西部（重庆）科学城聚业路123号，一栋
在建工程正在紧张施工，这是重庆长安跨越
商务车有限公司（以下简称“长安跨越”）车辆
研发测试中心所在地。

“测试中心投资近1亿元，今年年底就可
以投入使用，可以为公司4.5吨以下的车辆提
供全面的测试。”长安跨越相关负责人介绍。
作为科学城整车制造企业之一，近几年长安
跨越正在向智能网联新能源汽车方向全力转
型。该负责人表示，新能源产品是长安跨越
未来的方向，公司要在2026年实现每年销售
10万辆新能源汽车的目标。

企业的每一项重大投资与产业背景密不
可分。当前，全球新一轮科技革命和产业变
革蓬勃发展，汽车与能源、交通、信息通信等
领域有关技术加速融合，电动化、网联化、智
能化成为汽车产业的发展潮流和趋势。

有一组数据或许可以让人看到产业浪潮
背后的机遇——据IDC数据，2021年我国智
能网联汽车出货量达到 1370 万辆，预计
2025年出货量将增至2490万台，智能网联
系统在汽车产业内的装配率将达到83%的
水平。

事实上，为抓住机遇，在发展智能网联新
能源汽车赛道上，科学城早已先手布局。

今年上半年，西部（重庆）科学城汽车产
业保持高速增长。1-6月，汽车产业实现产
值同比增长64.7%。

截至目前，科学城已聚集智能网联汽车
赛道布局相关企业40多家，初步形成涵盖整
车、关键零部件（电机、电控等）、应用（公交
等）、配套（充电基础设施、智能网联汽车示范
运行等）等领域。

业内人士认为，当下，在中国智能网联新
能源汽车产业版图上，西部（重庆）科学城已
具备推动产业高质量发展的基础。

多家企业角逐产业机遇

看好智能网联新能源汽车产业商机的并
不止长安跨越一家。

在重庆金康动力新能源公司（以下简称
“金康动力”）车间内，超过1000台的机器人
协同运作实现高度自动化，关键工序100%
自动化、24小时全时在线检测，可有效降低

人力成本，确保其制造精度和产品品质。
据了解，金康动力还在业内首创四电机

驱动技术平台。通过该平台，使用1至4个
电机并无需机械差速器即可实现四轮驱动，
能提供超过1000马力的高效动力，2秒内实
现0~50公里瞬间加速，电驱产线集成化水
平已达到行业领先地位。

调查显示，目前西部（重庆）科学城正大
力推进多个智能网联新能源汽车产业在建项
目。

例如，总投资4.9亿元的金康电驱系统二
期项目，将新建75千瓦、165千瓦、200千瓦
电机生产线等9条新生产线，预计2023年底
完工，新增10万台/套年产能，新增年产值14
亿元。

再如大唐高鸿智联项目，主要开展C-
V2X车联网标准研究、技术创新及相关产品
研发和测试，随着其车联网研发全国总部及
生产基地项目落户科学城，高鸿智联将在重
庆完成C-V2X车规级模组、C-V2X车载终
端、C-V2X路侧设备产品、技术研发及批量
供货；同时布局车联网展示、销售、结算等功
能中心，形成以重庆为中心，辐射全国的车联
网研发、生产、销售一体化的全链条高新科技
企业。

随风而动的还有相关的配套厂商，如总
投资3亿元的东风李尔汽车座椅有限公司重
庆分公司项目，将主要为金康赛力斯车型配
套座椅，预计年内投产，形成年产20万台汽
车座椅产品的生产能力。

筑巢引凤提升智能网联软实力

在重庆智能网联汽车产业版图上，科学
城的重要性已不容小视。

今年以来，重庆市智能网联汽车技术与
产业创新中心暨李克强院士工作站、中科院
重庆汽车软件创新研究平台等多个项目签约
落户科学城，加之华为鲲鹏计算产业生态重
庆中心落户，将进一步提高汽车软件“本土
化”率。

今年公布的《重庆市加速构建完善的智
能新能源汽车产业生态行动计划（征求意见
稿）》提出，到2025年，重庆智能新能源汽车
产量要达到100万辆以上，占汽车产量比重
达到40%以上。

“智能网联新能源汽车的制造业、服务业
大有可为。其中，制造业部分是指零部件、整
车等。”西部（重庆）科学城相关负责人表示，

服务业部分则是指检验检测、自动驾驶解决
方案等。

任何产业发展目标的提出都有相应的发
展思路作为支撑。

“除了推动智能网联新能源整车的发展
外，科学城将依托重庆市集成电路重点关键
产业园，大力发展配套产业；并将构建面向新
能源和智能网联汽车的研发、测试、检测、认
证公共服务体系，提升汽车检测及试验基地
产业服务。”该负责人说。

可以看到，当下西部（重庆）科学城正聚
焦“车、路、云、网、图”等产业链关键环节，打
造智能网联新能源汽车产业体系。

具体而言，就是将围绕汽车整车、车路协
同、检验检测等领域，巩固升级现有汽车产
业；聚力电驱动系统、汽车软件、车载终端设
备等领域，引进培育智能网联新能源汽车产
业；同步依托现有产业基础、科研平台，结合
拟引进企业，打造应用场景，完善产业生态。

未来，或许很快就能看到这样的画面
——东方鑫源、长安跨越向智能新能源车制
造转型，并嫁接货拉拉汽车中国总部研发成
果等应用端资源，推出的中高端智能网联新
能源车在路上川流不息。

智能互联“链”向未来商机

智能网联新能源汽车产业发力，将给企
业带来怎样的机遇？有汽车生产企业高层人
士算了一笔账。

“通常在一辆传统燃油车中，核心零部件
发动机和动力总成的成本占比大概在15%~
20%水平，而新能源车中核心零部件‘三电’即
电池、电控和电机的成本占比达到60%以上。”
该高层人士认为，想要“掘金”智能网联汽车，各
路资本得清楚了解这一产业的上、中、下游。

他说，智能网联汽车产业的上游行业，有
感知系统制造业，包含摄像头制造业、雷达制
造业和高精地图与定位系统设计行业等；有
控制系统制造业，包含有算法设计行业、芯片
制造业和操作系统供应业等；有通讯系统制
造业，包含有电子电器架构制造业和云平台
设计行业。

在产业链中游，有执行系统制造业和整
车制造行业，执行系统行业中包含了ADAS
系统、智能中控和语音交互等的设计和制造
行业。

在产业链下游，主要为开发测试和运营
的行业，包含有开发测试业、出行服务业和物
流服务业等。

多位业内人士表示，未来，汽车更像是搭
载各项服务的载体平台，诸如定位导航、影音
娱乐、辅助驾驶、自动驾驶等功能项目，将成
为决定汽车销量的重要因素。

在智能网联汽车发展趋势下，汽车产业
链的核心将变为智能化、网联化等核心技术
的供应商，传统主机厂或第三方专业代工厂
将依赖于技术服务商，另外才是发动机系统、
变速器系统、转向系统、制动系统、车身附件、
汽车电子等传统零部件供应商。

在这一过程中，定位导航、影音娱乐、辅
助驾驶、自动驾驶等配套项目供应商将迎来
巨大的市场蛋糕。

文图由西部（重庆）科学城管委会提供
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招商车研智能汽车及主动安全测试研究中心

金康动力智能化生产车间

智能网联汽车创新中心


